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Introduction

1l faut se rappeler che le mo-
teur, comme n'importe quelle au-
tre machine, nécessite de soins a-
déquats et d'attentions dans le but
de le maintenir toujours en par-
faite efficience,

AVANT D'UTILISER LE MOTEUR
il faut par conséquent, lire atten-
tivement les instructions de fone-
tionnement et d'entretien, faisant

introduction

to remember
like any other

It is important
that the engine,
mechanism, requires adecuate care
and attention in order to maintain
it in perfect running order,

BEFORE RUNNING THE ENGINE,
carefully read the instructions in
this booklet concerning operation
and mai These instructions

I'cbjet de ce livret, et les resp
soigneusement.

Il faut noter qu'un entretien né.
gligeant ou insuffisant peut causer
| ges ou un foncti
ment défectueux des organes du
moteur, et produvire aussi la dé

chéance des conditions de garantie.

Ce livret porte en annexe des
tables qui, mieux de toute possi-
ble description, servent & donner
I'idée de la structure et des détails
constituant le moteur.

h Z14

Sur ces tables, 1

should be closely adhered to.

It must be remambered that
-It" or T A g Y

€o may cause dlrnlgc or defective
running of engine parts and cause,

furthermore, the decay of the
guarantee.
Attached to this booklet are

some exploded views of the engine
which illustrate, better than any
description, the structure and com-

est indiqué par un numéro de fi-
gure afin d'en Ffaciliter la recher.
che. Une nomenclature rapports
progressivement le numéro de fi-
gure.

t parts of the unit.

F

In these illustrative tables, each
part is numbered to facilitate re-
ference to the parts catalogue.

onbotond 3

Wir halten es fir wichtig, da-
ran zu erinnern, dass der Motor
wie jede anders Maschine einer
entsprechenden Pflege und Aufmer-
ksamkeit bedarf, wenn er stets
vollkommen betriebsbereit und lei-
stungsfihig sein soll.

VOR DER INBETRIEBNAHME DES
MOTORS liest man aufmerksam die
Betriebs und ertunguwehrihan,
die in di A bichlel
enthalten sind und beachte diesel-
ben dann gewissenhaft.

Man bedenke stets, dass die
vernachlissigte oder unzureichende
Wartung zu Schiiden oder zu man-
gelhaftem Funktionieren der Motor-
teile filhren kann und ausserdem
den Verfall der Garantiebedingun-
gen zur Folge haben kann.

Dlmm Bichlein sind einige Pers-
P Tl Bintamat Iche bes-
ser als jede Bouhnlhung den
genaven Begriff des Aufbaus und
der Bestandteile geben, aus o
der Motor besteht. TR i

In diesen Tafeln ist jeder T.II
mit elner Figurnummer versehen,
um das Nachsuchen zu erleichtern.

Ein Namenverzeichnis zihit der
Relhe nach die Figurnummern auf,
mit deren Fabriknummer und der
genaven Bezeichnung des Teils.

ATTENTION

POUR LA COMMANDE DES
PIECES DE RECHANGE IL EST
ABSOLUMENT  NECESSAIRE
D' INDIQUER EXACTEMENT:

a) Type du moteur (indiqué
sur la plaguette).
b) N’ de matricule du meo-
teur (gravé sur la pla-
quette ou sur le carter).
Type et dénomination de
la machine sur laquelle le
moteur est installé.
Matricule et dénomination
de la pikce de rechange
qu'en demande.

IL FAUT QUE LE CLIENT SE
RAPPELLE, DANS SON PRO-
PRE INTERET QUE, SEULE-
MENT DES DONNEES EXAC.
TES ET COMPLETES, PER-
METTENT DES LIVRAISONS
EXACTES ET RAPIDES.

[

d

IMPORTANT

WHEN ORDERING SPARE
PARTS, IT IS ABSOLUTELY
ESSENTIAL TO SPECIFY
EXACTLY:

a) Type of engine (shown en
engine plate).

b) E -' ' (st P A
on engine plate or crank-
case).

c) Type and make of the
machine on which the en-
gine Is Installed.

Name and number of
spare part required,

THE CUSTOMER IS INVI
TED TO REMEMBER THAT
ONLY PRECISE AND COM.
PLETE INFORMATION MAKES
PROMPT SERVICE POSSIBLE.

d

ACHTUNG

JEDE ERSATZTEILBESTEL-
LUNG MUSS UNBEDINGT FOL-
GENTE GENAUE ANGABEN
ENTHALTEN:

a) Motortyp (auf dem Schild
angegeben ).

b) Fabriknummer des Motors
(auf dem Schild oder auf
dem Gehiuse eingeschla-
gen ).

¢) Typ und Fabrikmarke der
Maschine, auf der der Mo-
tor angebaut ist.

d) Fabriknummer und Be
nennung des verlangten
Erzatzteils.

DER KUNDE MUSS SICH,
IN SEINEM INTERESSE, DA.
RAN ERINNERN, DASS NUR
KOMPLETTE UND GENAUE
ANGABEN PROMPTE UND
SICHERE LIEFERUNGEN ER-
MUOGLICHEN,




_ PREMIERE PARTIE

ELEMENTS
CARACTERISTIQUES
DU MOTEUR
CYCLE Diesel & 4 temps
CYLINDRE Vertical
ALESAGE mm 100
COURSE mm 90
CYLINDREE cm’ 707

SENS DE ROTATION droit, en
regardant le moteur du cbté
volant

" PART |

CHARACTERISTIC
ELEMENTS
OF THE ENGINE

CYCLE 4.stroke Diesel
CYLINDER vertical
BORE 100 mm.
STROKE 90 mm.,
DISPLACEMENT 707  ce.

DIRECTION OF ROTATION

clockwise when locking at en-

gine from flywheel side

TELEGRAPHIC CODEWORD:
Cristallo

TECHNISCHE DATEN
DES MOTORS

— ZYKLUS
— ZYLINDER
— BORHUNG
— HUB

— HUBVOLUMEN
-— DREHSINN rechts, vom
Schwungrad aus gesehen

— TELEGRAMMWORT:
Cristallo

Les descriptions et les figures
contenues dans ce catalogue ne
nous engagent pas. Par consé-
Quent, tout en considérant com-

principales du moteur qui est
décrit et illustrd ici, la LOM-
BARDINI se réserve le droit
d'apporter & tout moment (sans
s'engager & metire & jour en
temps opportun cette  pubblica-
tion) les modifications éventuel.
les dorganes, détalls ou acces.
solres qui Jugerait opportunes
pour n’importe quelle exigen-
ce dea caractére technique ou
commarcial.

me définitives les caractéristiques

The descriptions llmd illustrations
in this booklet are not binding.
Although the main features of
the engine herein described and
illustrated remain unaltered, the
LOMBARDINI

the right to
obligation te Imivediately revise

Company reserves
effect  (without
this publication) any medification
of components, detalls or acces-
sories which it feels necessary
for any reason of technical or

commercial nature.

-

Die in diesem Blchlein enthalte-
nen Beschreibungen und Abbll-
dungen sind wunverbindiich. Dle
Firma LOMBARDINI behilt sich
das Recht ver, unter Aufrechter-
haltung dass hie: beschriebenen
technischen Haupt-Daten der Ma-
schine, jederzeit (und ohne Verp-
flichtung fir sofortige Berichti-
gung der Vorschriften) eventuel-
len Anderungen der technischen
Daten, Einzelteile und Zubehbdr-
teile vorzunshmen, die sich aus
irgendwelchen  Griinden  techni-
scher oder kaufminnischer Na-
tur ergeben sollten.

_ ERSTER TEIL

4 takt-Diesel
senkrecht
100 mm

90 mm

707 em’




Emplol et entretien
Empioy o e

SYSTEME D'INJECTION
DU COMBUSTIBLE

1l sa compose de la POMPE D'l
NJECTION, du PULVERISATEUR fixé
au PORTE-PULVERISATEUR et du
RESERVOIR A COMBUSTIBLE avec
filtre incorporé.

A) POMPE D'INJECTION. — Elle
est du type Bosch; fixée dans un
logement spécial du carter. La ca-
me agit sur le galet du systeme
pompant par V'intermédiaire d‘un
culbuteur. Pour ce qui concerne les
instructions relatives au montage et
au & " o d‘“ £14 P
sant la pempe d'injection wvoir
fig. 1 & la page 6.

SUPPLEMENT COMBUSTIBLE. —
Une petite tige coulissante, qui en
limite la course, est placée en cor-
respondance de la fourchette de ré.
glage de débit du combustible. Au
moyen d'une poignée extérieure la
petite tige peut coulisser en déhors
pour permettre la course complite
de la fourchette; cela sert & aug-
menter le débit de la pompe d'i-
njection afin d'en faciliter I"amor-
gage. Aprés le démarrage du mo-
teur, les premiers déplacements de
la fourchette permettent & la tige
de revenir en position de marche
(Fig. 5).

B) PULVERISATEUR ET PORTE-
PULVERISATEUR, — Le pulvérisa-
teur est du type & trous multiples;
il est bloqué sur le porte-pulvéri-
sateur auv moyen d'un manchon &
vis. La fig. 2 & la page 7 permet
d'examiner les éléments de I'ensem-
ble. Le pulvérisateur a les trous
disposés de fagon asymétrique et,

~ par conséquent, lors de son remon-

tage sur le porte-pulvérisatevr, Il
faudra avoir le soin de faire coin-
cider les grains de repire disposés
de fagon & pouvoir monter correc-
tement le pulvérisateur dans une
unique position préfixée.

TARAGE ET NETTOYAGE DU
PULVERISATEUR. — Le tarage du
ressort 11) qui agit sur laiguille
4) du pulvérisateur peut étre
réglé, si nécessaire, en tournant
Opportunement la goulotte de lv
nue 9) qui est blogué

Use and maintenance

FUEL INJECTION
SYSTEM

This is composed of an INJEC-
TION PUMP, an ATOMIZER fixed to
an ATOMIZER BLOCK and a FUEL
TANK WITH BUILT IN FILTER.

A) INJECTION PUMP, — This is
a Bosch type: it is seated in a

Gebrauch und Wartung  §

BRENNSTOFF
EINSPRITZSYSTEM

Es besteht aus der Einspritz-
pumpe, dem am Disenhalter
angebrachten Diseneinsatz und dem
Brennstoffbehilter mit eingebautem
Filter,

A) EINSPRITZPUMPE. — Typ
Bosch. - Sie ist in einer eigenen

special housing in the er

The cam acts on ths pump wunit
roller through a rocker arm. See
fig. 1 on page & for stripping and

re bly instructi regarding
the component parts of the injec-
tion pump.

FUEL SUPPLEMENT. — The stro-
ke of the fuel flow regulator
fork is limited by a sliding rod.

A1,

Aussparung des Motorgehiuses be-
festigt. Die Nocke drickt mittels
des Schwinghebels auf die Rolle
des Pumpen kirpers. Was die Demon.
tage und Montageanleitungen der
Einzelteile der Eispritzpumpe be-
trifft, siehe Seite 6, Fig. 1 a.

ZUSATIBRENNSTOFF, — Im Be-
reich der Reguliergabel der Brenn.
stoffmenge ist ein | glicher Stab
angeordnet, welcher deren Bewe-
gung ainschrnnll! Mittels eines
Hebels kann der

By means of an external h
the sliding rod may be pu!Ted
outwards to allow the regulator
fork to complete its stroke; this
increases the capacity of the injec-
tion pump for easy starting. When
the engine starts running, the first
movement of the regulator fork
allows the sliding rod to reenter
its normal position (Fig. 5).

B) ATOMIZER AND ATOMIZER
BLOCK., — The atomizer is a mul-
tiple jet type; it is clamped to the
atomizer block by a ring nut. The
parts of the unit are illustrated in
fig. 2 on page 7. The atomizer has

Stab ausgeldst werden und der Ga-
bel freien Lauf geben; dadurch wird
die Férdermenge der Einspritzpum-
pe erhiht und der Anwurf erleich.
tert. Nach angeworfenem Moter
geht die Stange bei den ersten
Verstellungen der Gabel wieder in
die Betriebsstellung zuriick (Fig. 5).

B) DUSE UND DUSENHALTER. —
Die Diise ist ein Typ mit mehreren
Bohrungen und am Disenhalter
mit ei-Ring befestigt. Seine Einzel-
teile kdnnen aus Fig. 2 Seite 7
entnomwen werden.

Die Diise hat die Bohrun-
gen unsymmetrisch angeordnet, wes-
halb man bel der Montage auf d
Disenhalter darauf achten

assymetrically positioned jets and
care must be taken to locate the
reference dowels correctly: the
dowels are arranged such that the
unit is re-assembled in its pre-
established position.

SETTING AND CLEANING THE
ATOMIZER. — The setting of
spring 11) which cperates needle
4) of the atomizer may be adjusted,
if necessary, by turning the spring
housing screw 9) which is then

ment par la vis de serrage 8]

9

locked into pesition by cap B).

dass die Einstellkennzeichen mitel
nander Gbereinstimmen. .

Diese Zeichen sind so angeo
dass die Dise einwandfrel ued in
seiner richtigen Stellung montiert
werden kznn.

EINSTELLUNG UND REINIGUNG
DER DUSE. — Die genave

Einstellung der auf die Nadel 11) -

der Dise wirkenden Feder 4)
kann, wenn notwendig, nachreguliert
werden, indem man die Dichiungs-
schraube 9)  dementsprechend
verdreht und daraufhin mit dem
Ring 8) festklemmt.

Il faut que la pression de
tarage soit de 180 Kg/em’.

The setting pressure must |

Der Einstelldruck muss
180 kg/em® betragen.

be 180 Kg. per sq. cm.
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Use and maintenance

[ abtiussrentil it 8117 wnd Diching,

[ous v som piwton
Pous ln dorte donner um petlt coup avec un moresli de
bois ow do tafioa,

T — h.lr
piston. To take out, tap with » piece of fibre or

~]

i dem Kofben arsstst
Urs b hersussuriehan gibt man mit sinem Stuck Messing
ader Vulkondiiser eimen tnichien Schisg

| Crfieies pasition ining noteh
Belestigunguberbe lis e Zylanderlage.

oremnt & orieatas fa eylindra
1l dait entrer dant be gsan du eylindre.

Cylindra — 1 ne lout jamais le resplecer inolé. mais 15w

¢ dasl i sllein sondern nur pussmmen
warden

Piston —

Kitbon — mat pessmman mit dam Zylindes suswechaain

Do nat replace without new cylender,

Pistese supariewr du resienl. .

Fig. 1 - INSTRUCTIONS POUR LE DEMONTAGE ET POUR LE REMONTAGE DE LA POMPE D’ INJECTION

Fig.] - INSTRUCTIONS FOR STRIPPING AND RE-ASSEMBLING THE INJECTION PUMP

Fig. 1 - ANWEISUNGEN ZUR AB-UND AUFMONTIERUNG DER EINSPRITZPUMPE

Gebrauch und Wartung

“Faire coanser i 1w de reatage janu's s po
iz

ero grave sus bs lige da raglage doit com
e les desin petits points graves on dess
i du_mamchon
The mack stched on the sdpstment rod must
Eincide with the e G518 eiched usder the
| toupling - .
Das wul dom Regud

"~ The irark on the coupling mest coineide with the
mark ca the piston intake vane.

~ Bas Zeichan axl dor Mufie mev mit dem aul
dom Flugel des Ansehhasses das Kofbens bl
dlichen Zeichen ubsresmstmmen

i
8
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Si le pulvérisateur est sale on
peut le nettoyer a l'intérievr & I'al-
de d'un bitonnet et de |'essence;
Il faut nettoyer I'aiguille du pulvé-
risateur avec un chiffon propre. I
ne faudra jamais employer & cet
effet des objets durs ou coupants
tels que le papler & I'émerl ov
des racloir, Avant de remonter le
pulvérisateur, il faudra plonger
le corps et I'aiguille dans du gasoil
léger et propre afin de permettre &
I'aiguille de glisser aisément & 1'in-
térieur du pulvérisateur.

Les trous du pulvérisatevr pour-
ront étre nettoyés a l'aide d'un fil
d‘acier mince.

Use and maintenance

Gebrauch uy_d Wartung 7

If the atomizer is dirty, the
inner part may be cleaned with the
aid of a small wooden stick and
petrol; the needle in clean light
gasoil to ensure that the needie

will slide freely in its housing.

The atomizer jets may be cleaned

with a piece of thin steel wire,

Wenn die Diise verschmutzt
ist, kann er inwendig mit Hilfe ven
Benzin wund eines Holzstibchens
gereinigt werden,

Die  Disennadel wird mit
einem trockenen sauberen Lappen
gereinigt. Harte, Mittel wie Schmir-
gelpapier oder Schaber dirfen dazu
nicht verwendet werden. Vor der
Montage der Dise muss deren
Kérper und die Nadel in Leicht-
petroleum getaucht und gereinigt
werden, so dass die Nadel leicht
im Kérper beweglich ist.

Die Bohrungen der DiUse kénnen
mit einem dlnnen Stahldraht ge-
reinigt werden.

Fig. 2 - COUPE DU PULVERI-
SATEUR AVEC PORTE-PUL-
VERISATEUR.

1) Raccord du tuyau d'en
trée du combustible.

2) Corps du porte-pulvérisa-
teur.

3) Corps du pulvirisateur,

4) Aiguille du pulvérisateur.

§) Manchon de blocage du
pulvérisateur.,

§) Ecrou de raccord du tu-
yau pour rebuts combu-
stible.

7) Raccord du tuyau rebuts
combustible.

8) Manchon de blocage da
la gicghe de tenue du
ressort,

9) Giche de tenue du res-

sort.
10) Logement de 1'appul du
ressort.

11) Ressort pour tige de pres-
sion,
12) Tige de pression.

Fig. 2 - SECTION OF ATO-

MIZER AND ATOMIZER

BLOCK.

1) Connector for fuel en-
trance tube.

2) Housing of norzle-halder

3) Housing of atomizer.

4) Needle of atomizer.

5) Atomizer locking nut.

6) Bolt for connector for
waste fuel tube,

T) Connector for waste fuel

tube.
8) Locking nut for plpe
union of spring seal.
9) Pipe wnion of spring seal.
10) Spring bearing seat.
11) Spring for pressure rod.

Fig. 2 - SCHNITT DURCH DEN
BRENNSTOFF - DUSE MIT
DEN DUSENHALTER.

1) Anschluf} Ffir Krafstoff.

eintrittsrohr.
2) Kérper des Disenhalters.
3) Kérper der Dise.
4) Nadel der Dise.
5) Blockierungshilss

die Dise

6) Bolzen  fir  Anschluf}
KraftstoffOberdruck-
schlauch.

7) Anschlufi fir Kraftstoff.
Gberdrucksclauch.

B8) Blockierungshiilse Feder
haltehiilse,

9) Federhaltehilse.

10) Stitzsitz Fir Feder.
11) Feder fOr Druckachaft.
12) Druckschaft.

12) Pressure rod.
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C) RESERVOIR A COMBUSTI-
BLE. — Il est fixé sur le moteur
av moyen d'un support & joints
anti-vibratoires. Dans sa partie
inférieure il ports un logement pour
le FILTRE A COMBUSTIBLE du type
4 cartouche en étoffe, qui peut
itre facilement remplacé en dévis-
sant un écrou bloquant I’ bl

Use and maintenance

C) FUEL TANK. This is
mounted on the engine by means
of a support frame plete with
anti-vibration washers. On the un-
derside of the tank is located the
housing for the FUEL FILTER, fibre-
cartridge type, which can be easly
replaced by unscrewing the lock nut
holding the filter unit inside the

& l'intérievr du réserveir méme.

LUBRIFICATION. — Les coussinets
support du vilebrequin et le cous-
sinet téte de bielle sont & lubrifica-
tion forcée auv moyen d'une pompe
& engrenages. Le vilebrequin action-
ne la pompe au moyen d'un cou-
ple d'engrenages cylindriques. Le
circuit est muni de soupape de
sOreté, La pompe aspire I'huile du
tuyau et I'introduit dans le vilebre-
quin. A lintérieur du bouton de

ivelle a été prédisposée une
cavitd munie de couvercle de fer-
meture, destinée a centrifuger I'hui-
le dans le but de retenir les moin-
dres impuretéds. Des trous spéciaux
introduisent I'huile dans les coussi-
nets de banc et dans le coussinet
tite de bielle.

REFROIDISSEMENT. est
réalisé av moyen d'wn courant
d'air fourni par le volant.ventilateur
centrifuge qui, dans ce but, est
muni de palettes radiales. Il est
renfermé dans un convoyeur spé-

; _;':';ill ‘muni de téles enveloppant la-
| % e cylindre.

iy

%¢ ¥ DEMARRAGE. — On I'effectue

main en tirant sur une cordelette
qu'il faut enrouler av préalable sur
la poulie calés au volant.

Le démarrage électrique est Il
vré sur demande,

e

tank.

LUBRICATION. —  Force-feed
lubrication of the crankshaft main
bearings and the big-end bearings
is effected by a gear pump.

The pump is driven by the
crankshaft through two cylindrical
gears. The circuit is fitted with a
safety valve. The pump draws oil
from the crankcase through an
infeed tube and pumps it into the
crankshaft. The inside of the cran-
kpin Is provided with a cavity and
sealing cap such that the oil is
subjected to centrifugal force and
impurities retained in the cavity.
0il is fed into the main and big-end
bearings through feed holes.

COOLING. — Air cooling is
provided by a centrifugal flywheel
fan fitted with radial vanes. The
fan is housed in an air.duct fitted
with  deflector

side of the cylinder barrel.

Fla tes on each

STARTING, — Starting is effect-
ed by means of a pull-cord wound
round the keyed pulley fitted to
the flywheel.

Electric starting may be supplied
on request.

Gebrauch und Wartung

C) BRENNSTOFFBEHALTER. —
Er ist am Moter mittels eines mit
schwingungsverhindernden  Puffer
versehenen Trigers befestigt. An
seiner Unterseite ist der BRENN-
STOFFILTER - Stoffpatronentyp -
eingebaut, der leicht ausgewechselt
werden kann, indem man eine Im
Inneren des Brennstoffbehilters be-
findliche Schraubenmutter- lost, die
den ganzen Filter festhilt.

SCHMIERUNG, — Die Schmie-
rung der Bronzelagerschalen der
Kurbelwelle und des Plevelstangen-
kopfes erfolgt durch das von einer
Zahnradpumpe erzeugte Druckdl.
Die Pumpe wird von der Kurbelwel-
le aus iber eine Stirnrideriberst-
zung angetrieben. Der Umlaufkreis
ist mit einem Sicherheitsventil
versehen. Die Pumpe saugt das &l
aus dem Motorgehiuse durch ein
Rohr an und fdrdert es in die Kur-
belwelle. Im Innern des Kurbelzap-
fens ist eine Aussparung mit Deckel

vorg , die zum Schleudern des
Ols dient, um auch die kleinsten
darin enthal Unreinigkeiten zu-
rickzuhal Vorgesel Bohrun-

gen leiten das Ol in die Bronzela-
ger der Kurbelwelle und des Plevel-

stangenkopfes.

KUHLUNG. — Mittels des vom
Schwungrad erzeugten Lufstroms;
das Schwungrad ist zu diesem Zweck
mit radialen Fligeln versehen. Das
Schwungrad ist in eine Férderhaube
die mit Richtblech
versehen Ist, die seitlich den Zylin-
der umgehan.

ANWURF. — Von Hand, mittels
Anwurfleine, die auf die dem
Schwungrad aufgezogene Riemen-
scheibe zu wickeln ist.




Emplol et entretien

PREPARATION POUR LE
DEMARRAGE (fig. 4)

Use and maintenance

PREPARATION FOR
STARTING (fig. 4)

Gebrauch und Wartung 8

VORBEIREITUNG FUR DIE
INBETRIEBNAHME (fig. 4)

HUILE. - Les hulles modernes
possédent des additifs pour
btre en mesure de satisfaire
méme des conditions d'exer

OIL — Modern oils contain

to act  the
effects of the wery worst
working conditions, such as
dusty heres, sulphur in

cice gr , par I
poussiére dans |‘air ambiant,
soufre dans le gasoil, basses
températures du cylindre, etc.
Nous recommandons | huile
DETERGENTE SUPPLEMENT 3:

— EN ETE:
ESSOLUBE D3 40

— EN HIVER:
ESSOLUBE D3 20W
jusqu'a 0°C

ESSOLUBE D3 10W
au-dessous de 0°C

Faute ESSOLUBE D3 on peut
smployer ESSOLUBE HDX,
dans les mémes gradations.

Diesel Fuel, c'fllnder fow tem.
perature, etc.

We recommend DETERGENT
SUPPLEMENT 3 OIL:

— IN SUMMER:
ESSOLUBE D3 40

— IN WINTER:
ESSOLUBE D3 20W
for 0°C. and above

ESSOLUBE D3 10W
below 0°C
Where ESSOLUBE D3 is u-
navailable, wse ESSOLUBE
HDX in the same grades.

OL. — Den modernen Olen
sind Mittel zugesetzt, die sie
auch fir Schwerbetrieb fihig
machen, wie Staub in den Be-
triebsriumen, Schwefel im
Gasdl, nledrige Temperatur
des Zylinders, usw.

Wir empfehlen den OELENT-
FETTUNGSZUSATZ 3:

— IM SOMMER:

ESSOLUBE D3 40

— IM WINTER:
|
|
it

ESSOLUBE D3 20W
bis 0'C

ESSOLUBE D3 10W
bis 0°C unter Null.
Als Ersatz fir ESSOLUBE D3
kan Essolube HDX mit densel.
ben Graden

Ls lubrifiant est versé dans lo
moteur aprés avoir dévissé le bou-
chon relatif 1), La tige 15) permet
de contréler ls niveau; deux enco-
ches indiguent le niveay maximum
et le niveau minimum admis pour
I'huile. L'huile ne doit jamais dé-
passer ces niveaux.

Il faut effectuer fréquemment le
contrdle du niveau de ['huile et
avec le moteur parfaitement en

plan; sl nécessaire, ajouter de

The lubricant is poured into the
engine through filler cap. 1).

il level is checked by dip-stick
15) en which maximum and mi-
nimum levels are marked. The oil
level must not go above or below
the indicated levels.

The oll level must be checked
frequently and when the engine is
in a perfect vertical position; if
necessary, top up with fresh oil to

I" huile propre jusqu’d ®
I'encoche supédrieure (niveau ma-
ximum ).

APRES LES 20 PREMIERES HEU-
RES DE FONCTIONNEMENT et, suc-
cessivement, TOUTES LES 100 HEU-
RES, dévisser le bouchon 8), vider
complétement I'huile du carter et
le remplacer avec de ['huile pro-
pra jusqu’'d atteindre le niveau
préserit.

COMBUSTIBLE, — Le gasoll
est le combustible qui s'adapte le
mieux: il faut le verser dans |e
avoir enlevé le

réservoir apras

the 1 level indicated on
the dipstick,

AFTER THE FIRST 20 HOURS
RUNNING and, subsequently, EVE-
RY 100 HOURS: unscrew drain
cap. 8) and drain out oil from the
crankcase. Re-fill with fresh oil to
the prescribed level.

FUEL. — The most suitable fuel
is DIESEL OIL. Fill tank through
filler cap. 9). Fuel level should be
at least 2 cms. below the filler
rim in order to avoid loss of fuel
through the breather hole in the
filler cap.

Das Schmiermittel wird durch
die mit Schraubdeckel 1) versehe-
ne Offnung in den Motor eingefilit.
Der Stab 15 dient zur Olstandskon-
trolle. Zwei auf demselben ange
brachte Zeichen deuten den héch-
sten und niedrigsten Olstand an,
bis zu dem man gehen kann. Diese
Masse dirfen nie Oberschritten
werden,

Die Olstandskontrolle soll - oft
ausgefihrt werden, wobel der Mo-
tor genau ausgerichtet sein soll.
Wenn ndtig fillt man so viel neves
Ol hinzu, bis der durch das Zel:
chen begrenzte Hochstand erreicht
wird.

NACH DEN ERSTEN 20 BETRIEBS-
STUNDEN UND SPATER NACH JE 100
Betriebsstunden den Verschlussdec-
kel 8) abscharuben, das ganze Ol
aus dem Motorgehiivse ablassen
und es durch neves ersetzen, dessen
Spiegel wieder die vorgeschriebene
Hiéhe erreichen muss.

BRENNSTOFF. — Der geeignetste
Brennstoff ist « Diesel-Ol ». Es wird
durch die mit Schraubdeckel ver-
sehens Einfill3ffnung 9 in  den
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bouchon 9). Il est préférable que
le niveau démeure 2 cm. au moins
au-dessous du bord de remplissa-
ge, dans le but d'éviter, pendant
la fonctionnement, la sortie du
combustible par le petit trou d'é-
coulement qui existe dans le bou-
chon méme.

Lors du remplissage du réser-
voir, il faudra filtrer soigneusement
ls combustible, qui ne devra pas
contenir d'eau en i

Use and maintenance

Fuel must be carefully filtered
during filling and should not con-

tain any water in suspension.

It should be r bered

impurities in the fuel are almost

that

the only, but very frequent, cause
of atomizer trouble which leads to

loss of power and heavy fuel cons-

Il faut se rappeler que les im-
puretés du combustible constituent
presque 'unique, mais tris fréquen-
te cause du mavuvais fonctionne-
ment du pulvérisatevr, produisant
comme conséquence inévitable, une
liminution de pui et une
consommation plus élevée de com-

bustible. Les impuretés du combu. i

stible peuvent causer aussi soit &
I'élément pompant qu'au pulverisa-
teur des usures anormales.

On peut éviter ces inconvénients
en adoptant le systéme suvivant:

DECANTATION
DU COMBUSTIBLE

Presquo tous les com-
bustibles transportes par des
camions citerne renferment
des impuretés et des parcel-
les en suspension. La seule
miéthode rationnelle pour
dépurer c'est de le lals
ser so déposer, Nous conseil-
lons d'smployer dans ce but
un fOt métallique préparé de
Ia fagon indiquée 3 Ia fig. 3.
Le robinet 1) sert exclusive-
ment & la vidange des impu-
retés déposées sur le fond,
tandis que le robinet 2} ser.
vira & prélever le combusti-
ble purifilé.

Fig. 3 - CUVE DE DECANTA-
TION DU COMBUSTIBLE.
1) Purgeur.

2) Robinet du
purifié.

combustible

P Impurities in the fuel can
also cause abnormal wear in the
pump unit and atomizer.

This trouble can be avoided by
adopting the following system:

FUEL DECANTER

It is inevitable that fuel delivered
from tanker vehicles should contaln
impurities and particles In suspension.
The only effective method of purifying
large quantities of fuel is to let it
stand. For this purpose, we advise a
metal drum as shown in fig. 3. Tap
1) allows drainage of impurities which
settle on the bottom, whilst purified
fuel is drained from tap 2).

Fig. 3 - FUEL DECANTER TANK

1) Drainage tap.
2) Purified fuel tap.

_ Gebrauch und Wartung

Behilter gefillt. Sein Spiegel soll
wenigstens 2 ¢m, unter dem Rand
sein, um zu vermeiden, dass wih-
rend des Betricbes Brennstoff aus
der Entliftungséffnung im Deckel
austritt.

Der Brennstoff muss bzim Auf-
fillen des Behilters sorgfaltig fil-
triert werden und darf kein Wasser
enthalten.

Man erinnere sich daran, dass
die im Brennstoff enthaltenen Un-
reinigkeiten fast die einzige jedoch
auch hiufigste Stérungsursache im
Zerstiuber sind, was die Leistungs-
verminderung des Motors und ei-
nen h&heren Brennstoffverbrauch
zur unvermeidlichen Folge hat. Aus-
serdem fihren diese Unreinigkeiten
zum abnormalen Verschleiss des
Pumpenkiérpers und der Diise.

Diese Unannehmlichkeiten kén-
nen durch Anwendung folgenden
Systems vermieden werden:

NIEDERSCHLAG
DES BRENNSTOFFES

Es ist unvermeidlich, dass
der von den Kesselwagen her-
kommende Brennstoff nicht
Unreinigkei und  winzig
Kérparchen in Suspension ent-
hilt, Die einzige rationelle
Reinigungsmethode  grosser
Mengen wvon Brennstoff be-
steht in Ablagern.

Wir raten, sich dazu eines
eisernen Fasses zu bedienen,
wie in Fig. 3 angereigt, Der
Hann 1) dient ausschliesslich
zum Ablassen des sich am
Boden angesammelten Satzes
wiihrend der Hahn 2) zur Ent-
nahme des gereinigten Brenn-
stoffes dient.

Fig. 3 - GEFASS ZUM NIEDER-

SCHLAG DES BRENNSTOFFES

1) Ablasshahn,

2) Hahn fir den gereinigten
nstoff
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ILLUSTRATION
DU MOTEUR

(Fig. 4 - page 12)

Use and maintenance

ILLUSTRATION OF ENGINE

(Fig. 4 - page 12)

Gebrauch und Wartung

A

BESCHREIBUNG
DES MOTORS

(Fig. 4, Seite 12)

1) Bouct d’ approvisi 1) OIl filter cap. 1) Oleinfillung.
d'huile.
2) Air intake filter. 2) Luftfilter.
2) Filtre & alr d'aspiration.
3) Bouche de refoulement de la 3) Injection pump Infeed unlon. 3) Druckrohrstutzan.
pompe d'injection. =
4) Injection pump Infeed tube 4) Anschluss fir das Druckrohr
4) Raccord pour le tuyau de re- conbactor
foulement de la pompe d'i- ’
njection. 5) Zerstiuberhalter.
5) Nozzle holder.
5) Porte-pulvérisateur. 6) Mutter fir Zerstiuberhalter -
Befestigung.
&) Heron poor Ra. povinpeliert 6) Nut for noxzle holder. efestigung F
sateur. 7) Starter pulley. 7) Anlassriemenscheibe.
7) Poulie de démarrage. o) off dra t 8) Olablasssffnung.
8) Bouchon vidange huile. Ty P |
9) Brennstoffeinfulléffnung. |
9) Bouchon d’approvisi 9) Fuel filter cap. _ |
10) Brennstoffilter, ' bl
10) Filtre & carburant, 10) Fuel filter. !
11) Schraubenmutter zu Demonta. ’
de dé il o . ,,
) f‘:‘:b 2 rm_"‘“""" du ffT® 1) Nut for removal of fusl filter. ge des Fiiters. g j
12) Anneau pour soulever le mo-  12) Eyebolt for hoisting engine. 12) TragSse zum Anheben des Mo-
teur. tors.
13) Bouchon du puits du starter. 13) Starter sump cap. 13) Verschluss der Startergrube.
14) Poignée supplément combusti-  14) gyppl, y fuel handls 14) Br ffzusatzhebel und
ble et commande du STOP. $TOP-Kommando.
15) Tige du niveau huile. 15) Oil-level dip-stick. 15) Olstandanzeigestab.
16) C is de |'accelerateur. 16) Accelerator control. 16) Gas-Hebel.
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Fig. 5 - DEMARRAGE
Tirer la poignée vers 'exté-
rieur pour obtenir le supplé
ment combustible

AVANT LE DEMARRAGE
(Fig. 4)

Avant de mettre en marche le
moteur il faut remplir le tuyau de

foul jusqu'a linjecteur, de
I- fagon suivante:

Donner le supp!ément combusti-
ble (en tirant sur la poignée 14)
vers |'extérieur, mais sans la tour-
ner, comme il est indiqué & la
fig. 5.

Amener en méme temps la com-
mande de l'accélérateur dans une
position intermédiaire (légérement
accélérée).

Enrouler la cordelette sur Ila
poulie 7) dans le sens des aiguil-
hl d‘une montre, ensuite tirer par-

i del jusqu’ av
moment ol on remarque la rési-
stance du piston sous compression,
qui aura la tendance & enrouler de
nouveau la cordelette sur la pou-
lie. Cette opération de tirer et de
enrouler de nouveau la cordelette
en exploitant la compression du
moteur et l'inertie du volant, sert
Justement & remplir compléte-
men, de combustible tout le tuyau
jusqu'da linjecteur. Normalement,
pour le premier démarrage (ou
bien lorsque le moteur se soit
arrété pour équisement du com-
bustible) il sera nécessaire de ti-
rer 7 ou 8 fois sur la cordelette,
Jusqu'au ob on |
le erissement caractéristique dc
I'injecteur en fonction,

(Dans le cas de démarrage élec-
trique il suffira, naturellement, do
tourner jusqu’au moment ol se vé-
rifiéra Ia mise en marche).

la cor

1-BTV\OTS

DEMARRAGE
STARTING
START

Flg. 5'- STARTING
Pull out handle to obtain
fuel supplement

BEFORE STARTING
THE ENGINE (Fig. 4)

Before starting the engine, the
fuel infeed tube must be primed
up to the injector in the following
manner:

Give the fuel wppleml (by
pulling out handle 14) without tur-
ning the handle, as shown in fig.
5). At the same time, shift the
accelerator control to the middle
position (slightly accelerated).

Wind the starter rope clockwise
round the pulley 7), then pull
the rope until the piston is on the
compression stroks and tends to
rewind the rope on the pulley.

This operation of pulling and re-
winding the rope, making use of
the compression of the engine and
the inertia of the flywheel, primes
tho fuel infeed tube up to the
injector. In general, when starting
up for the first time (or when the
engine has stopped due to lack of
fuel), 7 or 8 pulls on the starter
rope are necessary, l.e, until the
characteristic noise of the injector
in operation is heard.

(Where electric starting Is fit
ted, it is obviously sufficient te
turn on starter until the engine
fires).

Fig. 5 - ANWURF
Den Handgriff fir Brennstoff-
zusatz herausziehen.

VOR DEM ANWURF
(Fig. 4)

Vor dem Anwurf des Motors
muss das Druckrohr bis zur Ein-
spritzpumpe  folgenderweise mit
Brennstoff gefillt werden:

Den Brennstoffrusatz betiitigsn
(mittels Herausziehens des Haud-
griffs 14), ohne denselben zu
drehen, wie in Fig. 5 angezeigt.
Gleichzeitig stelle man das Beschle-

unigungs-kommande (den Gashe-
bel) auf eine Mittelstellung (leichte
Beschleunigung ).

Die Anwurfleine im Uhrzeigersinn
(rechts herum) um die Riemen-
scheibe 7) wickeln, daraufhin die
Leine zum Teil anziehen, bis man
den Widerstand des in der Druck-
phase (Kompression) stehenden
Kolbens verspirt, welche die Leine
wieder auf die Riemenscheibe auf-
zuwickeln wversucht.

Dieser Vorgang des Anziehens
und Wiederaufwickeins der Anwurf-
leine unter Ausnutzung der Kom-
pression des Motors und des Trig-
heitsmomentes des Schwungrades,
dient gerade zum Anfillen mit
Brennstoff der ganzen Dru:klellung
bis zur Einspritzpumpe.

Gewdhnlich muss die Leine baim
ersten Anwurf (oder wenn der Mo-
tor wegen Brennstoffmangels ste-
hen geblieben ist) 7 oder 8 mal
angezogen werden, das heisst, bis
man das eigene krachende Geriusch

der funktionierenden Einspritzy
pe hdrt.
(Ist die elektrische Anwurfvor-

r g vor 50 o "‘_ eas
selbstverstindlich, den Anlassmotor
so lange laufen zu lassen, bis der
Anwurf erfolgt ist).
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ANWURF DES MOTORS

DEMARRAGE PAR
CORDELETTE:

a) Donner le supplément
combustible (en tirant sur
la poignée 14) vers l'exté.
rieur, mais sans la tour-
ner, suivant [lindication
Fig. 5).

Porter la commande de
I'accélérateur dans wune
position intermédiaire (lé
gérement accélérée),
Enrouler la cordelette au.
tour de la poulie 7)
dans le sens des aiguilles
d'une montre (Fig. 4),
ensuite tirer énergique-
ment et & fond pour faire
démarrer le moteur.

b

c)

ROPE STARTING:

a)

b)

c)

Give fuel supplement (by
pulling out handle 14)
without turning it, as per
Fig. 5).

control
( slightly

Shift accelerator
to mid-position
accelerated ).

Wind rope clockwise on
pulley 7), (Fig. 4), then
pull sharply for the entire
length of rope to start
engine.

ANWURF MITTELS LEINE:

a) Brennstoffrusatz betitigen
(den Handgriff 14 heraus-
ziehen, chne ihn zu ver-
drehen, wie in Fig. 5 an-

gedeutet ).
b

lung  bringen
Beschleunigung).

c) Die Anwurfleine
scheibe 7)),

Ende abziehen,
Motor anzuwerfen.

(Pour les démarrages successifs
A MOTEUR CHAUD, il suffira de
tirer énergiquement sur la corde-

letts ).

(For. subsequent starting, when

the ENGINE
sharp pull on the rope is suffi-

clent).

IS WARMED UP, a

(Fiir die darauffolgenden
wiirfe MIT WARMEM MOTOR ge-
niigt es meistens, die Anwurfleine

energisch zu betitigen).

Den Gashebel in Mittelstel-
(leichte

rechts
herum auf der Riemen-
aufwickeln
Fig. 4) und die daraufhin
energisch und bis zum
um den
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DEMARRAGE ELECTRIQUE
AVEC ALTERNATEUR
VOLANT 12 V

ELECTRIC STARTING
WITH FLYWHEEL
ALTERNATOR 12 V

Gebrauch und Wartung 15

ELEKTRISCHES ANLASSEN
MIT 12 VOLT
WECHSELSTROM-
GENERATOR
IM SCHWUNGRAD

-

(=]
lro
lnat
|ras0

1) Induit pour alternateur-volant.

2) Inducteur pour alternateur volant.

3) Régulateur de tension.

4) Interrupteur démarrage & clef.

5) Lampe temoin pression d'huile.

6) Tableau démarrage électrigque.

7) P pour indi pression
d'huile,

8) Démarreur électrique.

9) Batterie de 12V . 50 Amp/heuvre.

Fig. 6 - SCHEMA
Fig. 6 - ELECTRIC PLANT DIAGRAM
Fig. 6 - SCHEMA

1) Windings for flywheel alternator .

2) Inductor for flywheel alternator.
3) Alternator voltage governor.

4) Starter switch with key.

5) Oil pressure warning light.

6) Electric starter dl!!’lqll!i.

1) Stator fir Wechselstromgenerator In

Schwungrad.

2) Rotor fir Wechselstromgenerator im
Schwungrad.

3) Spannungs regler.

4) Anwurtscnalter mit Schilssal.

5) Warnlicht fir Oeldruckanzeiger.

7) il pressurs | p
switch. '

8) Electric starting motor.

9) 12v . 50 > . battery.

&) Schaltbrett fr elekirischen Anwurf.
7) Druch fir Oeldruck i
A f . Elektr. Anl

9) Batterie 12V, 50 .lmpimlundl'n.
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INSTRUCTIONS POUR L'INSTALLA-
TION

Effectuer les connexions suivant

le schéma en perspective de la
Fig. 6, en respectant rigeureuse-
ment les sections des cable indi-
qués sur le dessein méme.
a) Relier les deux fils JAUNES sor-
tant de l'induit 1) avec les pri-
ses du JAUNE sur le régulateur
3).
Relier le fil ROUGE sortant de
I'induit 1) avee le 30 du dé.
marreur 8) et, de |3, av +
de la batterie 9).
Relier le fil partant de la prise
VERT du régulateur 3) avec
le + de la batterie, en pas-
sant 3 travers de l'interrupteur
de démarrage 4) (premier dé-
clic de la clef).
La lampe temoin pression d'hui-
le 5), comme d'habitude, est
relié lul avssi au + de la bat-
terie a travers l'interrupteur de
démarrage 4) (premier déclic
de la clef).

— Le regulateur 3) est fixé nor-

malement sur le convoyeur d'air
du moteur. 5'il faut le fixer sé-
parement du moteur il est né
cessaire de:
Rétablir la connexion avec la
masse;
Fixer le régulateur sur une pa-
roi métallique afin de faciliter
la dégagement de la chaleur
que le régulateur mémz pro-
duit pendant son fonclionne-
ment,

b

FONCTIONNEMENT DE L'ALTERNA-
TEUR-VOLANT

INSTALLATION INSTRUCTIONS

Connect up according to the cir-
cuit shown on TABLE 6, carefully
following the wiring sections shown
on the drawing,

a) The two YELLOW wires from
the windings 1) must be con-
nected to the YELLOW plugs
on regulator 3).

b

The RED wire from windings
1) must be connected to 30
of the starter motor 8) and
from there to the + of bat.
tery 9).

The wire taken from the GREEN
plug of the regulator 3) is con-
nected, passing through the star-
ter switch 4) (first position
of key), to the 4 of battery.

c

d

The ofl warning light 5), as
per normal practice, is also
connected to the -+ of the
battery through the starter
switch 4) (first position of

key ).

— The regulater 3) is normally
fixed to the engine air ducting.
Should it be necessary to at-
tach it elsewhere than to the
engine:

Re-set the connections to earth.
Attach the regulator to a me-
tal surface ‘to facilitate tha di-
spersion of the heat generated
by tha regulater during ope-
ration,

OPERATION COF THE FLYWHEEL
DYNAMO

___(_i_ebray::h und Wartung

MONTAGE-ANWEISUNGEN

Die Verbindungen missen nach
dem Perspektive-Schema Bild 6 aus-
gefiihrt werden. Die im Schema
aufgefiihrten Kabelquerschnitte
miissen genau eingehalten werden.
a) Die vom Stator 1) ausgehenden
GELBEN Drihte miissen mit den
GELBEN Klemmen des Regula-
tors (3) werbunden werden.
Der vom Stator (1) ausgehende
ROTE Draht muss mit Kontakt
(30) des Anwurfmotors (8)
und ven dort mit dem -+ Pol
der Batterie (9) verbunden
werden,

Der von der GRUNEN Klemme

des Reglers (3) ausgehende

Draht muss durch den Anwurf.

schalter (4) (erster Schnapper

des Schllissels) mit dem <+

Pol der Batterie verbunden wer-

den.

Das, Oel-warnlicht (5) ist, wie

iiblich iber den Anwurfschalter

(4) mit dem -+ Pol der Bat-

terie verbunden (erster Sch

per des Schilssels).

— Der Regler (3) ist gewihn

lich auf dem Luftférderer des
Motors befestigt. Falls er ge-
trennt vom Moter befestigt
wird, muss man folgendes bea.
chten:
Die Masse-Verbindung wieder
herstellen.
Den Regler an einem Metall-
teil befestigen, um die wvom
Regler wihrend des Betriebes
erzeugte Wirme ableiten zu
kénnen.

b

c

d

BETRIEB DES WECHSELSTROM-
GENERATORS IN SCHWUNGRAD

Puissance débitée par I'alter-

nateur:

— 90 W - 12V en C.C, pur
le rechargement d’une bat-
terie 12V de 50 = 75
Amp/heure

Vem Wechselstromgenerator

Power output of the dy

— 90W - 12V in CC. for
charging a 12V battery of
5075 Amp/hrs.

Le générateur fournit toujours
du courant & la batterie, n'impor-

te dans quelle conditions soit cet.

The dynameo charges the battery

conti 1

y, In what state the

latter may be, provided the en-

bgegek Leistung:

— 90 Watt - 12 Volt Gleich-
strom zum Laden einer
Akkumulatoren - Batterie
von 12 Volt mit einer
Kapazitit von 50 bis 75

Ampérestunden,

Der Wechselstromgenerator gibt
immer Strom an die Batterie ab, in
lchem Zi ] dieselbe sich auch

g , dass

befind mag, vor
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te dernikre, & condition que le gine is running. (There is no idiing  der Motor lduft. (Es ist kein Mini-
solt en mou (I n'e-  cyrout, therefors there is no dy- lausschalter vorgesshen und de-

xiste pas d'interrupteur pour le mi- shalb wechselstromgene rator auch

et, par éq s 1l n'existe kein warnlicht.

pas de voyant pour [‘alternateur). — Lisst man den Schalterschlissel

— En tournant la clef de I'inter- (4) auf den ersten Schnapper

name warning light).

— By turning the key 4) to the

rupteur 4) sur le premier dé-
clic on insére (en méme temps
que le circuit de contrdle de
pression de I'huile) le réglage
de charge de [‘alternateur.

first position, the dynamo char-
ging regulator circuit is swit-
ched on (as well as the oil
pressure warning circuit).

einschnappen, so wird hiermit
die Regelung der Ladung durch
den Wechselstromgenerator (und
gleichzeitig der Oeldruck - Kon-
trollostromkreis) eingeschaltet,

Il est trés important, done,
de se tenir aux normes sul-
vantes:

— A MOTEUR EN MARCHE
GARDER LA CLEF SUR LE
PREMIER DECLIC.

-— A MOTEUR ARRETE GAR-
DER LA CLEF SUR LA PO-
SITION DE REPOS.

It is very important to fol-
low the hereafter rules:

— WHEN THE ENGINE IS
RUNNING, -KEEP THE KEY
IN THE FIRST POSITION.

— WHEN THE ENGINE 1S
STOPPED, TURN THE KEY
OFF.

Es ist deshalb von grisster
Wichtigkeit, folgende Regeln
zu befolgen:

— BElI LAUFENDEM MOTOR
DEN SCHLUSSEL AUF DEN
ERSTEN SCHNAPPER EIN-
STELLEN.

-~ BEI STILLSTEHENDEM
MOTOR DEN SCHLUSSEL
AUF RUHESTELLUNG EIN-
STELLEN.

— PENDANT LA MARCHE DU MO-

TEUR, si on laisse la clef sur
la position de repos, outre a
exclure la lamoe temoin de con-
tréle de la pression de I'huile,
on exclut aussi le réglage de
charge de la batterie. Par consé-
quent |'alternateur fournit une

— WHEN THE ENGINE IS5 RUN.
NING, if the key is turned cff,
the battery charging regulater
cireuit is cut out and the oil
pressure warning system is ex-
cluded. The dynamo will the-
refore charge the battery con.
ti ly, independently of the

charge indépend

ment de la tension de la bat-
terie, d’ob s’ensuit ['éboullition
de la batterie méme ou wun
temps de charge plus long (sul-

vant la tension de la batterie).

— A MOTEUR ARRETE, si on ou.

blie par contre la clef sur le
premier déclic (laissant done
allumé le voyant pour I'huile)
on peut causer avssi, en plus
du grillage de la lampe te-
moin pour I'huile et av déchar.
gement da la batterie, un dé-
gat remarquable au régulateur.

Y
battery voltage, and cause ths
water in the battery to chargs
or prolong charging time (ac-
cording to the battery voltage).

— WHEN THE ENGINE 15 STOP-
PED, if the key is left in the
first position (thus leaving the
oil pressure warning light it
up) it may cause the oil pres-
sure warning light lamp to
burn out and also cause dama-
ge to the regulator.

— LASST MAN BEI LAUFENDEM
MOTOR DEN SCHLUSSEL IN RU-
HESTELLUNG, so wird ausser
dem Oeldruckwarnlicht auch
die Regelung der Aufladung der
Batterle ausgeschlossen. Der
Wechselstromgenerator gibt dann
einen von der Batteriespannung

L2 1 latehhlaled 1,
Ladestrom ab, was das Kochen
der Batterie oder eine lingere
Aufladezeit zur Folge hat (je
nach der Batteriespannung).

— VERGISST MAN BEI! STILLSTE-
HENDEM MOTOR den Schlis-
sel in der ersten Schnappstel-
lung (wobel das Oelwarnlicht
angezindet bleibt), so kann
das, ausser dem Durchbrennen
des warnlichts und der Entla-
dung der Batterie, auch einen

_bedeutenden Schaden am Regler
zur Folge haben.

PENDANT LA MARCHE DU
MOTEUR IL NE FAUT JAMAIS
DECROCHER LES CABLES DE
LA BATTERIE, afin d'éviter
que les coups de tension de
I'alternateur puissent endom-

WHEN RUNNING THE EN-
GINE, NEVER DETACH WIRES
FROM THE BATTERY, other -
wise voltage high-points from
the dynamo may damage the

BEl LAUFENDEM MOTOR
DURFEN DIE VERBINDUNG-
SKABEL MIT DER BATTERIE
NIEMALS GELOST WERDEN,
um zu vermeiden, dass dis
Spannungsstisse des Wechsel
stromgenerators den Regler

Gée, est de 8 Ampéres.

P.M. with a flat battery is 8 Amps.

mager lo régulateur, regulator. beschidigen.
Le courant maximum fourni & ) Bei leerer Batterie ist der ab-
3000 tours/1°, & batterie déch The charge at 300 R.  sbgegebene Hichststrom 8 Amp. bel

3000 w.p.M. des Motors.
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DEMARRAGE ELECTRIQUE: (Fig. 6)

le supolément combu-
4 ?loi:!":r{en tirant la poignée fig.
::;Ier la commande accéléra-
teur dans une po:ition‘ In'ter.
médiaire ( léaérement a::elére‘e ).
Tourner & fond la clef 4) jus-
au'a obtenir le démarrage du
moteur.
Vérifier le fonctionnement de la
lampe temoin de pression d'hui-
le 5): & moteur arrété le
s'allume; en
ma'ﬂ'.ht il doit demeurer éteint,
Cela signifie que la lubrification

est réguliére.

¥
i
¥

b)

—

—

WSy AL T gl g e S

ELECTRIC STARTING: (Fig. &)
a) Give (pulling out
handle without turning it, as

shown in Fig. 5).

extra fuel

b

Move accelerator control to mid-

pesition (slightly accelerated).

c

Completely turn key 4) until
motor starts.

d) Check oil pressure warning
light: with engine still the light
goes on; with engine running
the light must be out. This
means that lubrification is regu-
lar.

ELEKTRISCHES ANLASSEN: (Fig. 6)

a) Kraftstoffzusatz betitigen (Hand
griff 14 heraus ziehen, ohne ihn
zu drehen, wie in Fig. 5 ange
dentet ).

b) Den Gashebel in Mittelstellung
bringen (leichte Beschleunigung.

¢) Anlasser durch Drehen des
Schlissels 4) betitigen bis der
Motor startet.

d) Oldruck  Warnlicht 5)

ibe-priiffen bei stillstehendem
Motor brennt das Licht, wih-
rend es bei laufendem Motor
nicht brennt.

{

- DEMARRAGE DU MOTEUR EN CLI-
. MAT FROID (Fig. 7).

. Dans le cas ol le démarrage pré-
aterait des difficultés & cause de

chouc 1) (marqué a starter »)
- placé sur le couvercle des
~ culbuteurs,
' B) Verser dans le puits 2), placé
~ en dessous, de I'huile lubrifian-
te duv méme type que celle du
moteur, ou similaire. la guan-
tité d'huile devra étre presgue
égale av volume du puits mé-
me.
¢) Refermer soigneusement le puits
avec le bouchen 1).
d) Répéter toutes les opérations
! déja indiquées pour le démar-
g rage normal.

Fig. 7 - PREPARATION
LE DEMARRAGE EN CLinAy

1) Bouchen de fermeturs du
puits oo starter,
2) Puits de starter,

Fig. 7 - PREPARATI
STARTING IN COLD DCT.?M:%E
I} Rubber plug for starter.
2) Starter reservoir,

Fig. 7 - VORBEREITUNGEN
R DEN ANWURF :
TEM KLIMA. BELKAL

1) Verschlusspropfen der Star-
tergrubae,

STARTING THE ENGINE IN A COLD
CLIMATE (Fig. 7).

If starting is difficult because of
low temperature, proceed as foll-
ows:

a) Remove the rubber plug 1)
(marked « starter ») located on
tha rockerbox cover.

b

Pour a little lubricating oil of
the type used in the engine into
the reservoir 2). The quantity
of oil poured in should be about
equal to the capacity of the
reservoir.

c) Close the reservoir with plug
1)

d

Repeat a!l operations for nor-
mal starting.

ANWURF DES MOTORS IN DER
KALTEN JAHRESZEIT (Fig. 7).

Sollte das Anwerfen des Motors
des kalten Klimas halber Schwie-
rigkeiten bereiten, so gehe man
wie folgt vor:

a) Den auf dem Deckel des
Schwinghebels befindlichen
Gummipfropfen 1 (mit Starter
bezeichnet) abnehmen,

In die darunterstehende Grube
2 Schmierd! fillen, von dem
gleichen oder einem &hnlichen
Typ wie es fiir den Motor ge-
bravcht wird, fiillen bis die
Grube fast voll ist.

¢) Die Grube gut mit dem Gummi-
pfropfen verschliessen.

b

d) Die zum normalen Anwurf vor-
geschrieberien Vorginge wie-
derholen.
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APRES LE DEMARRAGE

— Régler le régime de rotation du

moteur en tirant vers la gauche
le levier accélérateur 16) pour
AUGMENTER () ou pousser
vers la droite pour DIMINUER
(—).

Erd cas de commande & distan-
co il faut agir sur la poignée
spéciale.

— Aprés le démarrage du moteur,

la poignée 14) rentrera de nou-
veau, limitant ainsi |e débit du
combustible & la valeur norma-

fe.

Fig. 8 - COMMANDE DU STOP

Use and maintenance
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AFTER STARTING

— Adjust engine revs. by shifting
the accelerator lever 16) to the
left to INCREASE (+ ) and to
the right to DECREASE. (—).
Where remote control is fitted,
shift the appropriate hand le.
ver.

— When the engine is firing, han-
dle 14) will automatically re-
turn to its normal running
position and reduce the Ffuel
flow to normal.

Fig. 8 - STOP CONTROL

NACH DEM ANWURF

— Die Drehzahl des Motors regu-
lieren, Durch Verstellen des Gas-
hebels 16) nach links wird die
Drehzahl erhéht (+ ), durch
Verstellen nach rechts ernie-
drigt (—).

Ist ein Fernbetitigung worhan-
den, so muss man sich des da-
fir vorhandenen Handhebels
bedienen,

— [st der Motor angelaufen, so
schnappt den Handgriff 14) wie-
der in ihre Anfangsstellung zu-
riick und vermindert den Brenn-
stoffzufluss auf den normalen
Wert.

Fig. 8 - STOP-KOMMANDO

Tourned la poignés wvers la gauche Turn handle to the left Den Handgriff ohne einen Zug auszulben
sans la tirer. without pulling outwards. nach links drehen.
3 ARRET DU MOTEUR STOP THE ENGINE STILLSETZEN
Pour arréter le moteur il faut To stop the engine, turn handle Um den Motor stillzusetzen, dreht

‘f' tourner vers la gauche la poignée 14) to the left (STOP) without man den Handgriff 14) nach links
1 14) (STOP) sans la tirer, de fagon  pulling outwards, such that the (STOP), chne einen Zug auszulben,

: der B toffzufluss un-
b A couper le débit du combustible, flow of fuel is cut off. Hold handle ::rbf::;an.:vin!r,m::d h.l;uu,fhn in !

'_.;'(ll la maintenir dans cette position to the left until the engine stops.  dieser Lage fest, bis der Motor zum
~ lusqu's V'arrét du moteur. (Fig. 8).  (Fig. 8). Stillstand gekommen ist, (Fig. 8).
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CONTROLES
ET NETTOYAGES
PERIODIQUES

Les contrdles et les nettoyages
pue nous conscillons d'effectuer
avec une Ffréquence raisonnable,
sont les suivants:

1) CONTROLE ET NETTOYAGE DU
PULVERISATEUR: Voir a pa-
ge 5.

2) NETTOYAGE DU FILTRE & COM.
BUSTIBLE [fig. ?): On recom-
mande d'effectuer tris fréquen-
ment le nettoyage du filtre. On
procéde de la fagon suivante:

— Déconnecter ls tuyau 3) du cou-
vercle et vider le réservoir du
combustible.

— Dévisser I'écrou 1), éter le cou-
vercle 3) et retirer la cartou-
che filtrante 5).

— Rincer la cartouche dans du pé-
trole ou dans I'essence, ou bien
la remplacer dans le cas qu'el-
le résulterait trop pleine d'im-
puretés.

— Laver soigneusement |'intérieur
du couvercle 3), essuyer avec
des chiffons propres, s’assurer
ensuite que le joint 4) soit bien
4 plat dans son logement,

— R le tout
qué & la Fig. 9.

— Visser enfin le raccord du tu-
yau de sortie du combustible.

indi-

Fig. 9 - FILTRE A COMBU-
STIBLE.

1) Bovlen de blocage.

2) Joint.

3) Couvercle du filtrs,

4) Joint du couvercle.

&) Cartouche filtrants.
5.7) Petite bague de tenue
8) Cuvette.

9) Ressort.

Fig. 9 - FUEL FILTER

1) Filter housing bolt.
2) Washer m"’La nut.
3) Filter cover.

4) Cover x

&) Filter cartridge.

Use and maintenance

CHECKS
AND PERIODIC
CLEANING

The checks and cleaning cpera-
tions that must be carried out with
reasonable frequency, are the
following.

1) CHECK AND CLEAN THE ATO-
MIZER: See page 5.

CLEAN THE FUEL FILTER (fig.
9): We recommend that the

2

—

filter must be cleaned wvery
frequently, in the Ffollowing
manner:

— Disconnect outfeed tubs from
cover 3) and empty fuel out
of the tank.

— Unscrew nut 1), remove cover
3) and withdraw the filter
cartridge 5).

— Dip the filter cartridge in ga-
soil or petrol to clean it. Re-
place the filter if heavily im-
pregnated with impurities.

— Carefully wash the inside of
the cover 3), then dry it with
a clean rag. Ensure that gasket
4) is well seated in its place.

— Re-assemble all
Fig. 9.

—- the fuel outf

as stated in

d tube.

Gebrauch und Wartung

PRUFUNG
UND REINIGUNG
ZU BESTIMMTEN
ZEITABSTANDEN

Die zu bestimmten Zeitabstinden

besonders

)

Reinigungen, die wir

P , sind folg

1) PRUFUNG UND REINIGUNG DER
DUSE (siehe Seite 5).

2) REINIGUNG DES BRENNSTOFF-
FILTERS (Fig. 9). Wir empfeh-
len, die Reinigung des Filters
sehr oft vorzunehmen und da-
bei folgendermassen vorzuge-
hen:

— Das Ausgangsrohr vom Deckel
3 entfernen und den Brennstoff
aus dem Behilter ablassen.

— Die Mutter 1 abschrauben, den
Deckel 3 abnehmen und die
Filterpatrone 5 herausziehen.

~ Die Filterpatrone in Petroleum
oder Benzin ausspllen oder
ernevern, falls sie zu stark ver-
unreinigt ist.

— Die Innenseite des Deckels 3
sorgfiltly waschen, mit saube-
ren Lappen trocknen und sich
vergewissern, dass die Dichtung
4) auf ihrem Sitz glatt aufliegt.

— Alles zusammenbaven wie in
Bild 9 gezeigt.

— Zum Schluss den Anschluss des

Brennstoff - Ausflussrohrs wie-
der anschrauben.

Fig. 9 - BRENNSTOFFILTER

1) Befestigungsmutter.
2) Dichtung.

3) Filterdeckel.

4) Deckeldichtung.

6) Filterpatrone,

5.7) Dichtungsring.
8) Auflagscheibe.

9) Feder.
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Fig. 10 - DEMONTAGE DU
FILTRE A AIR D'ASPIRATION.

1) Corps du Mfiltre.

2) Joint.

3) Elément filtrant.

4) Cuvetin huile.

5) Crochet de serrage.

6) Indication du niveau de
Vhuile.

Fig. 10 - STRIPPING THE AIR
IN-TAKE FILTER.

1) Filter housing.

2) Gasket.

1) Filter element.

4) Cil tank.

5) Loeking book.

6) Oil lovel guide.

ATTENTION

3) NETTOYAGE DU FILTRE
A AIR. Il est trés important
d'effectuer le nettoyage du fil-
tre avec une fréquence dé.
pendant de la quantité de
poussidre contenuve dans l'air
que le moteur doit aspirer.
S| NECESSAIRE, LE NETTO-
YAGE SERA EFFECTUE MEME
TOUS LE JOURS.

Pour démonter le filtre (Fi-
gure 10) il faut ouvrir les
crochets 5) et enlever la cu.
vetta 4). En retirer |'élément
filtrant 3) et la rincer dans
du pétrole ou dans du gasell.

Vider complitement [hui.
le do la cuvette 4), la rin-
cer avec du pétrole ou du
gasoil, ensvite la remplir de
nouveau avec de I'huile pro-
pre jusqu'd atteindre le ni-
veau de la téle intérieure 6)
placées sur lo fond.

Pour remonter le filtre 1l
faut rapprocher la cuvette 4)
au corps supérieur 1), tout
en s’ assurant que les joints
en cautchouc solent placés
dans leur logements, ensuite
fermer les crochets 5),

21

ATTENTION

3) CLEANING THE AIR IN-
TAKE FILTER. It is very Im-
portant to clean the filter
mare or less frequently accor.
ding to the dust content of
the atmosphere in which the
engine is run. IF NECESSARY,
THE FILTER MUST BE CLEAN-
ED EVERY DAY.

To strip down the filter
{Fig. 10), to withdraw reser-
voir 4). Pull out the filter e
lement 3) and wash it by dip-
ping in kerosene or gasoil.

Remove all the cil contain-
ed in the reservoir 4), wash
the tank with kerosene
or gasoil, then refill with
clean oil up to the level indi-
cated on the internal oil level
guide plate 6).

To reassemble the filter,
bring the tank 4) wvp to
the upper housing 1), ensure
that the rubber gasket is well

seated then put the clips in
the closed position.

Fig. 10 - DEMONTAGE DES
LUFTANSAUGFILTERS.

1) Filterk&rper.

2) Dichtung.

3) Filterelement.
4) Bitopf.

5) Klemmhalen.

6) Olstandsanzelger.

ACHTUNG

3) REINIGUNG DES LUFTAN.
SAUGFILTERS. Es ist won
grésser Wichtigkeit, dass der
filter 'e nach dem in der Luft
enthaltenen Staub, gereinigt
wird da diese Luft vom Motor
angesagt wird. Wenn not-
wendig, muss diese Reinigung
auch tiiglich vorgenommen
werden.

Um den Filter (Fig. 10) zv
demontieren, Kragen erwei
tern, um den Topf 4) abneh-
men zu kBnnen. Dann kann
man das Filterelement 3 he
rausnehmen und in Petroleum
oder Nafta auswaschen,

Man entleers den Topf 4)
von dem darin enthaltenen
8l, wasche ihn In Petroleum
oder Nafta und fille darauf.
hin mit nevem &I, bis der
Olspiegel die HShe des inne-
ren am Boden angebrachten
Bleches erreicht.

Um den Filter wieder zu.
sammen zu baven drickt man
beide Teilen (Obere und wn-
tere) zusammen und beachte,
dass die Dichtung sachgemiss
eingelegt ist. Man drickt dann
die Klemmhaken 5.

W
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4) NETTOYAGE DES AILETTES
DE REFROIDISSEMENT. — Il peut
se verifier qu'apriés un certain laps
de temps la poussiére, melangée &
de la graisse ou autre chose,
vienne se déposer entre les ailettes
de refroidissement du cylindre et
de la culasse en réduisant le pas-

sage de l'alr (et parfois en les
obstruant complétement) et en
provoquant, par é un

refroidissement insuffisant.
Afin d'éviter que le surchauffage
puisse end ager séri le
, il est né ire, done, de
vérifier fréquemment la propreté
des ailettes du cylindre et de la
culasse, Si nécessaire, il faudra dé-
monter les téles latérales et le
convoyeur, et il faudra effectuer un
nettoyage soigné avec de l'essence
Jusqu'a enlever complétement les

dépdts.

INSTRUCTIONS POUR
L' ACCOUPLEMENT ENTRE
LE MOTEUR ET LA
MACHINE OPERATRICE

Il est de toute premiére impor-
tance que l‘accouplement entre le
moteur et la machine opératrice
soit effectuée correctement, c'est-i-
dire de fagon & ne pas forcer le
moteur & fournir un couple supé-
rieur @ ses possibilités ou a fonec-
tionner & un régime trés au-des-
sous de 3000 tours/1’.

Si l'accouplement est correct, le
moteur travaillant & son régime
normal et & pleine charge, aura
un gas échapp pratiq
incolore.

RODAGE

Lors de I'emploi d'un moteur
complétement neuf, afin de donner
& tous les organes en

Use and maintenance

4) CLEANING THE COOLING

FINS. — In time, it is possible
that dust mixed with grease or
other impurities be deposited

between the cylinder barrel and
head cooling fins, thus reducting
the flow of air (and sometimes
blocking it completely). This cav-
ses insufficient cooling.

To avoid the serious damage that
overheating may provoke, it is ne-
cessary to frequently, check that the
cylinder barrel and head fins are
If necessary, remove the
deflector plates and the air duct
and clean of all deposits with

petrol.

clean.

INSTRUCTIONS
FOR COUPLING
ENGINE TO MACHINES

It is fundamental importance
that the coupling [ gi
and machines should be carried out
properly such that the engine is not

forced to supply a torque above its
capacity or to run at much less
than 3000 r.p.m.

If the coupling is correct, the
engine should give off a virtually
colourless exhaust gas when run-
ning at normal speed under full
load.

RUNNING IN

A certain running In period is

la possibilité de s'ajuster graduél-
I . il est né ire une cer-
taine période de rodage (en plus de
celle effectuée normalement par
FUsine ).

Ce rodage consiste & faire, tra-
vailler le moteur pendant les 50
premiéres heures sans dépasser le
70% de la charge normale.

y (besid

carried out by the factory) for

that normally

new engines such that all mechani-

cal parts settle down gradually. To -

run in the engine, run it for 50

hours, at 70% load capacity.

Gabrauch_ |_.:_n_:l Waﬂung

4) REINIGUNG DER KUHLRIP-
PEN. — Mit der Zeit kann es vor-
kommen, dass der mit Fett
vermischte Staub, Erde oder ande-
res, sich zwischen den Kihlrippen
des Zyiinders und des Kopfes
ansammelt und die Zwischenriume
fir die Kuhllft vermindert (und
manchmal 1 auch ganz wvestopft)

und damit eine unzureichende
Kihlung verursacht.
Um die schweren Schiden zu

vermeiden, die durch die Uberhit.
zung am Motor entstehen kénnen,
ist es notwending, oft zu kontrollie-
ren ob die Kilhlrippen des Zylinders
und des Kopfes nicht versch-
mutzt sind, Wenn notwending, de-
montiere man die Seitenbleche und
die Kihlluft-Férderhavbe und neh-
me eine sorgfiltige Reinigung mit
Benzin vor, bis alle Ablagerungen
ganz entfernt worden sind.

ANWEISUNGEN FUR DIE
KUPPLUNG DES MOTORS
MIT EINER
ARBEITSMACHINE

Es ist von grundsitzlicher Wich-
tigkeit, dass die Kupplung des Mo-
tors mit einer = Arbeitsmaschine
sachgemiiss ausgefihrt wird, sodass
der Motor nicht gezwungen wird,
ein grésseres Kraftmoment abzuge-
ben als er abgeben kann, oder mit
einer Drehzahl zu funktionieren, die
weit unter der 3.000 U.p.M. liegt.

Ist die Kupplung sachgemiss
ausgeflhrt, so missen die Auspuff.
gase des mit normaler Umdrehungs-
zahl und voller Belastung laufenden
Moters praktisch farblos sein.

EINLAUFEN

Beim Einsatz eines neven Motors
ist eine gewisse Einlaufzeit notwen-
dig (ausser der normalerweise in
der Fabrik gemachten), um allen
in Bewegung befindlichen Teilen die
Miglichkeit zu geben, sich allmih-
lich lagern zv kSnnen.

Das Einlaufen besteht darin, den
Motor wihrend der ersten 50 Be-
triebsstunden unter 70 % seiner
normalen Belastung laufen zu las-
sen.
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DONNEES
TECHNIQUES POUR
LE MONTAGEET LA

MISE A POINT

POSITION DU POINT MORT
SUPERIEUR (Fig. 11)

La position du volant, en corre
spondance de laguelle le piston se
trouve av Point Mort Supérieur, est
indiquée par un point 2) peint en
rouge, gravé sur le bord du carter
de refroidissement.

Lorsque le point 3) gravé sur le

lant. = nt ol

avec lo

point 2), le piston se trouve av
P.M.5. Par contre, lorsque le point
3 coincide aver le point 1) peint
en vert, a ce moment-li aura liev
le début du pompage (D. P.).

Use and maintenance

TECHNICAL DATA
ON ASSEMBLY
AND TIMING

TOP DEAD CENTRE
POSITION (Fig. 11)

Point 2) indicates the Fflywheel
position when the piston Is at top
dead centre. Point 2) is stamped
in red on the air duct.

When dot 3) on the flywheel-fan
coincides with point 2), the piston
is at T.D.C.

When dot 3) coincides with point
1) coloured green, pump action

starts.

Gebrauch und Wartung ___ 23

TECHNISCHE DATEN
FUR DIE MONTAGE
UND EINSTELLUNG

LAGE DES OBEREN
TOTPUNKTES (Fig. 11)

Die Stellung des Schwungrades,
bei der sich der Kolben in der cbe-
ren Totpunktlage befindet, ist
durch den rot gefirbten Punkt 2
gekennzeichnet, der in der Kihlluft-
havbe am Rand eingeschlagen ist.
Wenn der in den Schwungrad-
Ventilat ingeschlag Punkt 3)
mit dem Punkt 2) iibereinstimmt,
dann befindet sich der Kolben in
seiner oberen Totpunktlage (P.M.
5.).

Wenn hingegen der Punkt 3) mit
dem griln gefirbten Punkt 1) Uber.
einstimmt, fingt die Einspritzpha. _
se an. (IL.P.). .

Fig. 11 . REPERE DU P.M.5.
ET DU DEBUT POMPAGE.

1) Début pompage (D.P.).
2) Point Mort Supérieur (P.
M.S5.).

3) Repbre sur le volant.

I

Fig. 11 - T.D.C. AND PUMF
ACTION REFERENCE MARKS
1) Pump action starts (P.A.).
2) Top Dead Centre (T.D.C.).
3) Flywheal reference mark.

Fig. 11 - BEZIEHUNG IWI.
SCHEN DEM OBEREN TOT.
PUNKT DES KOLBENS UND
D5SM ANFANG DER EINSPRIZ
PHASE.

1) Anfang der Einspritzphs-
sa (1P.).

2) Oberer Totpunkt (P.M.S.)

3) Bezugszeichen auf  dem
Schwungrad.




24 Emploi et entretien

CONTROLE
DU DEBUT
POMPAGE

Dans le cas ol il faudrait rem-
placer la pompe d'injection avec u-
ne autre pompe, il faut effectuer
le contréle du début pompage de
la fagon suivante:

a) Dévisser le raccord du tuyau
de refoul t de la pompe d'i-
njection, enlever provvisoirement la
petite soupape (mais pas son lo-
gement) et son ressort, ensuite vis-
ser de nouveau le raccord du tuyau
de refoulement,

b) Parcourir lentement la course
de compression en faisant tourner
le volant dans son sens normal de
rotation: le combustible jaillira du
raccord du tuyau de refoulement.

c¢) Au moment ol le piston
ferme le trou dali ti du

Use and maintenance

CHECKING
START
OF PUMP ACTION

If, at any time, the injector is
renewed, the start of the Pump
Action must be checked as fol-
lows:

a) Unscrew injection pump in-
feed union and remove the valve
(but not the valve seating) and
its spring. Replace infeed wnion
and screw up.

b) Turn the engine slowly thro-
vgh the compression stroke by
turning the flywheel in its normal
direction of rotation: fuel will flow
out of the infeed tube wnion.

c) When the piston closes the
cylinder intake hole, fuel will stop

petit cylindre, le combustible ar-
rétera de Jaillir. C'est le début
pompage et il faut qu’il coincide
au point marqué D. P, (Fig. 11).

Au cas ob il serait nécessaire d'a.
vancer ou de retarder |'injection, il
faudra agir de la fagon sulvante sur
les joints placés au-dessous de la
bride de fixation de la pompe
d'injection:

a) En augmentant |'épaisseur des
joints I'injection sera RETARDEE.

b) En diminvant I'épaisseur des
joints I'injection sera AVANCEE.

Fig. 12 . AXE DE CULBU-
TEUR POMPE INJECTION.

flowing out. This is the start of
the Pump Action and must coincide
with P. A. position indicated in
Fig. 11.

If it is necessary to advance
or retard the Pump Action, make
use of the shim gaskets located
under the injection pump fixing
flange as follows:

a) Add shim gaskets to RETARD
pomp action.

b) Remove shim gaskets to
ADVANCE pump action,

Fig. 12 - INJECTOR ROCKER
SHAFT.

‘Gebrauch und Wartung

KONTROLLE
DES ANFANGS
DER EINSPRITZPHASE

Wenn die Einspritzpumpe durch
eine neue ersetzt werden muss, so
muss auch der Anfang der Einspritz-
phase folgenderweise kontrolliert
werden:

a) den Anschluss des Druckroh-
res der Einspritzpumpe abschrav-
ben, vorliufig das Ventil und des-
sen Feder (aber nicht den Sitz)
abnehmen und dann den Anschluss
des Druckrohres wieder aufschrav-
ben.

b) Langsam die Verdichtungs-
phase durchlaufen, indem man das
Schwungrad im normalen Drehsinn
umdreht; der Brennstoff wird dann
aus dem Druckrohranschluss aus-
fliessen.

¢) Im Augenblick, in dem der
Kolben die Einspeisebohrung des
Zylinders werschliesst, hért der
Brennstoffausfluss auf.

Das ist der Anfang der Einspritz-
phase der mit dem Zeichen LP.
Ubereinstimmen muss. (Fig. 11).

Sollte es notwendig sein, die
Einspritzung vor oder nachstellen
v missan, so muss dies mittels
der unter dem Befestigungstflansch

der Einspritzpumpe  befindlichen
Dichtung folgendermassen ge-
schehen:

a) Das Vergréssern der Stirke
der Dichtungen hat die Verzégerung
der Einspritzphase zu Folge.

b) Das Vermindern der Stirke
der Dichtungen hat das Voreilen
derselben zur Folge,

Fig. 12 - LAGERBOLIEN DES
EINSPRITZSCHWINGHEBELS
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A'I"I'ENTION — En cas de rem-
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ATTENTION. — Should it be

au | | Y
de injection, il ne faut pas dé-
monter le tourillon fixd au carter,
puisque sa position a été exacte-
ment déterminée & l'usine lors de
la mise & point de l'avance injec-
tion.

Par contre, lorsque il est inévi.
table de remplacer le tourillon ava-
rié du culbutevr, il faut faire at-
tention au tourillon méme: on
peut y trouver gravé ou le nom-
bre 0,35, le nombre 0,7 ou pas d'in-
dications. (Fig. 12).

Cela signifie que le tourillon, vis-
d-vis de la bride peut avoir une
excentricité de mm. 0,35, de
mm. 0,7 ou étre exactement au
centre.

CONTROLE
DE FIN POMPAGE

La fin pompage est réglée en dé-
plagant le support de la poigné
lé I; ible, aprés a-
voir desserré les écrous de fixation

(Fig. 13).

Le critére suivant sert pour un
contréle hors Usine: la durée du
pompage doit couvrir 15° environ.

La détermination du point de
fin pompage il faut I'effect en
employant les mémes procédés déja
indiqués pour le contrb!n du début

page et en adoptant la précau.
Ilr.m suivante: aprés avoir détermi.
né le début pompage (D.P.) on
continue & tourner lentement le
volant jusqu'au moment oi on ver-
ra reparaitre le gasoil sur le rac.
cord du tuyau de refoulement:
c'est |e point de fin pompage. Le ré-
glage sera effectué de fagon telle
& faire tomber ce point 15° environ
aprés le début pompage,

Fig. 13 - REGLAGE' DE FIN
POMPAGE.

Fig. 13 -

SETTING END OF
PUMP ACTION.

ACHTUNG. — Im Falle, dass cer

Y to renew the inj
rocker arm, DO NOT withdraw the
rocker shaft which is fixed to the
creankcase since its position s
established at the factory in order
to give the correct advance setting.
Should it be tial to chang

Schwinghebel fir die Einsprit

rung ersetzt werden muss, darf
der am Gehiuse befestigte Bolzen
nicht demontiert werden, da seine
Lage schon in der Fabrik wihrend
der Regulierung des Vorellens der

a worn rocker shaft, note the mar.
king on the shaft flange, there may
be the ber 0,35, the ber 0,7
or no marking at all, (Fig. 12).

The marks indicate that the shaft
is off-centred in the flange by 0,35
mm., 0,7 mm. or that it is cen-
tred (ne marking).

CHECKING END OF PUMP
ACTION

The end of pump action is set
by moving the fuel supplement
handle flange, the lower bolt-hole
of which is slotted.

Loosen the fastening bolts and
swing the flange as required. (Fig.
13).

The following guide will serve
as an out-of-works check: the
pump action should be effected
through 15°

To check the end of pump action,
adopt the same procedure used for
checking the start of pump action.
When start of pump action positi

Einspritzpt genau  eingestellt
worden ist.

Ist es jedoch unvermelidlich, den
beschidigten Schwinghebelbo!ten zu
ersstzen, so beobachte man auf-
merksam den Flansch des Bolzens;
es kann der Buchstabe 0,7 oder
0,35 oder auch nichts eingeschla.
gen sein. (Fig. 12).

Das bedeutet, dass der Bolzen
gegeniiber dem Flansch beziehungs-
weise 0,7 mm oder 0,35 mm ausser-
halb des Zentrums sein kann, oder
genau im Zentrum stehen muss.

KONTROLLE DER
EINSPRITZ - ENDPHASE

Die Einspritz-Endphase wird da-
durch geregelt, dass man, nachdem
man die Befestigungsschrauben 13)
der Grundolatte des Handhebels Fiir
den Brennstoffzusatz gelist hat, die
Grundplatte selbst in dem vorgese-
henen Schlitz verstellt.

Fir eine ausserhalb der Fabrik

has been reached, turn the flywheel
slowly until Diesel fuel re-appears
from the infeed tube union. The
setting must be adjusted such that
this point is reached about 15°
AFTER start of pump action.

1-YT\OTS |

RETARD AVANCE

RETARD ADVANCE

NACHEIN- VOREIN-
SPRITZUNG |  SPRITZUNG

vorg e Kontrolle kann als
Richtlinie dienen, dass die Dauer

der Einspritzphase zirka 15% -in-

soll.

Die Ermittlung des E'Insprilz-
Endhasenpunktes muss auf diesel
be Weise erfolgen, wie dies schon
fir die Kontrolle des Anfangs der
Einspritzphase erfauteﬂ worden Isl,

wobel folgend Lia
muss:

Nachdem man den Anfang der
Einspritzph i hat (I

P.), fihrt man fort, das Schwung-
rad langsam weiterzudrehen, bis-
man den Brennstoff wieder aus
dem Druckrohranschluss austreten
sieht:

Das ist der Endpunkt der Ein-
spritzphase. Die Einstellung muss
ergeben, dass dieser Punkt um
zirka 15° gegen den Anfangspunkt
versetzt ist.

'Fig. 13 - EINSTELLUNG DER

EINSPRITZ-ENNPHASE,
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MISE EN PHASE
DU MOTEUR

Aprés un démontage éventuel ou
une révision du moteur, le mon-
tage et la mise en phase de I'arbre
4 cames avec vilebrequin est
indiqué a la fig. 14. Avec le vilebre-
quin en pesition de POINT MORT
SUPERIEUR d' aspiration, il faut
faire coincider entre eux les points
gravés sur les engrenages et indi-
qués & la figure 14 par les numé-
ros 2) et 3).

ENGINE TIMING

After stripping down and over-

b 13 g |h. '! re ki
and time the camshaft with the
main shaft as indicated in Fig. 14.

When the main shaft is in the
Top Dead Centre position of the
induction streke, set the gear mar-

Gebrauch und Wartung

IN-PHASE-STELLEN
' DES MOTORS

Nach einer eventvellen Demonta.
ge oder Uberholung des Motors
muss die Nockenwelle mit der Kur-
belwelle auf die aus Fig. 14 er-
sichtliche Weise wieder in Phase
gestellt werden. Man stelle die Kur-
belwelle auf den oberen Totpunkt
der Ansaugperiode in der Weise |
ein, dass die auf den Zahnridern

-~

)

kings 2) and 3) as shown in fig. 1 Punkte N 2
14, T und 3, wie in Fig. 14 dargestellt,
trainander Gbereinsti
\

SAONSS

.

» Fig. 14 - REPERES POUR LA
MISE EN PHASE DU MOTEUR.

1} Vilebrequin,

2) :ﬂinl ﬁ.drupln sur l'en-
renage il -

3) Point de :-;&Ir:hr::ruir'tn-
granage de l'arbre & ca-

mes.
4) Arbre & cames.

:} Engrenage p:mpo i huile.
nage
ey u régulateur

Fig. 14 - ENGINE TIMING

REFERENCE MARKS.

1) Main shaft.

2) Reference mark on main
shaft gear,

3) Reference mark on cam-
shaft gear.

4) Camshaft.

5) Oil pump gear.

&) Spesd governor gear.

Fig. 14 - IN-PHASE-STELLEN

DES MOTORS

1) Kurbelwells.

2) Richtpunkte.

3) Richtpunkte auf dem Neo-
ckenwellenzahnrad.

4) Olpuipenzahnrad.

5) Geschwindigkeitsregler
Zahnrad.

&) Regler Zahnrad.
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REGLAGE DU JEU DES
CULBUTEURS

Il est trés Important de
contrbler le jeu entre culbu-
teurs et soupapes. Il faut ab-
solument effectuer ce contrdle
APRES LES 20 PREMIERES
HEURES DE FONCTIONNE:
MENT ET, SUCCESSIVEMENT,
TOUS LES 15 JOURS.

La réglage du jeu entre cul-
buteurs et soupapes s'effectue
en dévissant la vis de réglage
du  culbuteur, aprés avoir
desserrée le contre-écrou de
fixation.

Les jeux, qu'il faut mesu-
rer 4 moteur frold, doivent

TAPPET CLEARANCE

It is very important to fre-
quently check the clearance
between tappets and valves.
This check must be effected
AFTER THE FIRST 20 HOURS
OF RUNNING AND EVERY 15
DAYS THEREAFTER.

Tappet clearance Is adjust.
ed by screwing the tappet
adjustment screw in or out
after first loosening the lock
nut.

Clearances when the engine

EINSTELLEN DES
SCHWINGHEBELSPIELES

Besonders wichtig ist auch
die hivfige Kontrolle des
Spieles zwischen dem Schwin-
ghebel und dem Ventil, Die
sa Kontrolle muss unbedingt
nach den ersten 20 Betriebs-
stunden und spiter alle 15
Tage vorgenommen werden.

Die Spielregulierung xwi-
schen Schwinghebel und Ventil
erfolgt mittels Auf oder Zu.
schraubens der Einstellschrav.
be des Schwinghebels, nach.
dem man deren Gegen-
mutter geldst hat. Die bei
kaltem Motor zu messenden

résulter: is cold are as follows: Spiele miissen folgende sein:
l Aspiration 0,20 Inlet 0,20 mm, ' i Ansaugseite 0,20 mm. |
Echappement 0,20 Exhaust 0,20 mm. \ | Auspuffseite 0,20 mm.
REPERE [ KOLBENMONTAGE
POUR LE MONTAGE
DU PISTON

Une fiéche F) (Fig. 15) est gra-
vés sur le ciel du piston.

IMPORTANT: Pendant les opéra.
tions de montage du piston, la fié-
che F) doit étre toujours tournée
du cété de la pompe d'injection,
c'est-d-dire tournée dans le sens
de rotation de l'arbre moteur,

PISTON ASSEMBLY

An arrow F) is stamped on the

. crown of the piston (Fig. 15).

IMPORTANT: When assembling

~ the piston, arrow F) must be on
~ the injection pump side, ie. poin-
. ting in the direction or rotation
- of the main shaft.

Fig. 15 - REPERE POUR LE MONTAGE
DU PISTON.

Fig. 15 - PISTON ASSEMBLY.
Fig. 15 - KOLBENMONTAGE.

Auf dem Kolbenboden ist der
Pfeil F eingedtzt (Fig, 15).

WICHTIG: Wihrend der Montage
des Kolbens muss der Pfeil F
stets nach der Einspritzpumpe hin
gerichtet sein, das heisst, im Sinne
der Drehrichtung der Kurbelwelle.
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Stripping and overhauling__

DEMONTAGES
ET REVISIONS

Nous donnons ci-aprés quelques
régles concernant la revision et le
remplacement de parties composant
le moteur; ces normes étant typi-
‘ .ques pour un moteur Diesel indu-
striel.

Nous ne prenons pas en examen
les opérations qui sont communes
& tous les types de moteur comme,
par exemple, le rodage des soupa-
pes ou le remplacement d'un roule-
ment & billes; ces opérations n'exi-
geant pas. d' autres connaissances

iy celles utilisées dans la routine

utomobile.

DEMONTAGE DU MOTEUR
‘-‘-"‘v’.j(.{;’,.
T

Aprés avoir démonté les par-
tles accessoires (réservoir, filtre,
tuyaux du combustible, téles |
térales, etc.) on procédera de I..\
fagon suivante:

1) Démonter le volant & |"aide d'un
extracteur qui puisss s’ enga-
ger dans les deux trous filetds
existant sur le volant méme.

2

Démonter la culasse et lo por-
tillon de fond.

3) Démonter la bielle & I'aide de
la clé tubulaire en dotation.

4) Démonter ls support de banc.
cbté volant et [a porte cité di-
stribution en agissant sur les
deux boulons vissés dans le deux
trous qui se trouvent sur le
bord, jusqu's ce qu'il réagissent
sur le carter.

5) Enlever les poussoirs, I'arbre &
cames, la pompe d'injection et
le groupe de réglage.

6) Retirer le vilebrequin ayant soin
de ne pas trainer l'engrenage
wr o covssinet de bane.

STRIPPING
AND OVERHAULING

The following rules for the
overhauling and replacement of va-
rious parts of the engine are typi-

cal of | ial Diesel Eng

No reference is made to those
operations which are common to
all internal combustion engines,
such as: grinding in valves and

replacement of ball bearings, these
being operations which do not
require any special knowledge
beyond that required for normal
motoring.

STRIPPING DOWN
THE ENGINE

Having removed the
accessories (Fuel tank, filter, fuel
piping, deflector ete.),
proceed as follows:

various

plates,

1) Remove the flywheel by means
of an extractor inserted in the
two threaded holes in the fly.
wheel.

2) Remove the cylinder head and
the sump.

3) Unscrew the bigend half-cap
with the box-spanner supplied.

4

—

Remove the flywheel side main
bearing casing and the drive
side crankcase side-plate by
screwing up two belts in the
two threaded holes in the out.
side edge of the casings thus
levering against the crankcase.

Lok

DEMONTAGE
UND UBERHOLUNG

Wir geben hier einige fir Indu-
strie-Dieselmotoren typische Anwei-
sungen, die Uberholung wnd den
Ersatz von Einzelteilen betreffend,
wihrend wir die fir alle Motorty-
pen gleichen und gemei Ar-
beiten, wie z.B. das Einschmirgeln
der Ventile, oder das Auswechseln
eines Kugellagers, nicht in Erwih-
nung ziehen, weil es sich um Ar-
beiten handelt, die von den iibli-
chen, bei Kraftwagenmotoren lau-
fend ausgefilhrten Arbeiten, nicht
abweichen.

DEMONTAGE DES MOTORS

Machdem man die Zubehirteile

( Kraftstoffbehilter, Filter, Kraft.

stoffrohrleitungen, Schutzbleche

usw.) abgegommen hat, muss man:

1) Das Schwungrad abziehen, in-
dem man sich einer Abziehvor-
richtung bedient, die man an
die zwei mit Gewinden verse-
henen Bohrungen anlegt, die in
der Schwungradscheibe vorge-
sehen sind.

2) Den Motorkopf und den im

Gehiuseboden befindlichen Dek-

kel abmontieren.

Mittels dem bei der Lieferung

des Motors mitgegebenen Rohr-

schlisse! die Pleue!stange de-
montieren,

4) Das wehwungradseitige Kurbel-
wellenlager und den Deckel auf
die Verteilerseite abmontieren,
indem man die zwei Druck-
schrauben, die am Rand in zwei
Bohrungen eingeschraubt sind,
soweit anzieht, bis sie, auf den
Grund gestiitzt, Riickdruck aus-
Gben.

5) Die Verteilerbestandteile, die
Nock lle, die Einspritzpum-

3

5

Remove the rockers, t,
injection pump and the gover-
nor assembly.

6

Withdraw the crankshaft, taking
care that the gear does not
scrape against the main hearing,

pe und die Regulatorgruppe
abmontieren.

6) Dio Kurbelwelle herausziehen,
wob®i man darauf achte, dass
das Zahnrad nicht auf der La-
gerschale  der Kurbelwel'e
streift.
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REVISION DU MOTEUR
USURE DU CYLINDRE:

a) Si le diamétre ne dépasse
pas 10010 on peut se borner &

F les seg et, dans
ce cas, on aura une plus grande
consommation d'huile jusqu'a ce
que les nouveaux segments ne se
soient pas adaptés,

Il faut remarquer qu'une forte
consommation d'huile peut causer,
dans [|'hypothése d'une survejllan-
co négligente, des d con-
sidérables. En effet, tout la monde
connait les avaries qui se vérifient
en nombreux organes du moteur,
lorsque ce dernier fonctionne sans
huile, méme pendant un laps de
temps trés court.

Pour éviter cela, nous consell-
lons de rétablir la rugosité initiale
du cylindre en  frottant & I'inté-
rieur avec une main entourée de
toile émeri (grain 80 = 100) "
avec un mouvement opportun.

Il favdra opérer de la fagon sul-
vante (Fig. 17):

1) On entoure la main d'une
bande de toile émeri (grain 80
= 100).

2) On place la main & l'intérieur
de la canne et, en la pressant con-
tro la paroi, on la déplace du haut
vers le bas en la faisant tourner,
en méme temps, dans les sens des
siguilles d'une montre.

3) Répéter |'opération mais en
faisant tourner la main en sens
contraire (c’est-i-dire dans les sens
contraire aux aiguilles d'une mon-
tre), de fagon que puisse en résul-
ter une surface & rayures croisées
ainsi qu'on peut voir & la fig. 18).

La rugosité de la nouvelle canne
a la valeur de 0,8 < 1 micron.

ENGINE OVERHAUL
CYLINDER BARREL WEAR

a) If the diameter does not
exceed 100,10 mm., replace piston
rings only. Oil consumption will
Increase wuntil- the new rings are
run in.

It should be borne in mind that
heavy oil consumption can cause
serious damage to the engine unless
the oil level is checked frequently.
The effect of running even for a

short time, without oil s well
known to all.
To avoid this trouble, we advise

that the original roughness of the
cylinder barrel be restored by rub-
bing the inside surface with emery
cloth (B0.100 grade).

Proceed as follows (Fig. 17):

1)} Wrap a strip of emery cloth
(80100 grade) around the hand.

2) Insert the hand into the bar-
rel and whilst keeping it pressed
against the inside surface, move
the hand d ds and twisting
to the right at the same time.

3) Repeat the process, but twist
to the left in order to obtain a
surface with crossed lines as shown
in fig 18).

The roughness of a new barrel
is about 0,8-~1 micron.

UBERHOLEN DES MOTORS

ABNUTZUNG DER ZYLINDERBUCH.
SE

a) Wenn deren Innendurchmes.
ser nicht grésser als 100,10 ist, so
genligt es, die Kolbenringe aus-
zuwechseln, wobel der Olverbrauch
so lange grésser sein wird, bis sich
die neuen Kolbenringe nicht einge-
laufen haben, Man bedenke stets,
dass ein starker Olverbrauch die
Ursache von schweren Schiden sein
kann, wenn derselbe auf grobe
Vernachlissigung der Wartung zu-
rlckzufiihren Ist,

Tatsiichlich sind allen Fachkun- -
digen die Schiden bekannt, die a
vielen Motoreinzelteilen ~entstehy
wenn sie, auch nur fiif | ganz ke
Zeit, ohne OI laufen musmi.r- :

gyl

Um das zu vermeiden, raten \ﬂr
die wrspringliche Oberﬂaduhrﬂh
helt. der Zylinderbiichse wiader.

rzustellen, indem man dessen Iy !
nenselte durch geeignete -
gen der mit Schmirgelpapler umwi-
ckelten Hand wieder aufrauht
(Korngrésse 80 =+ 100). ;

Diese Arbeit muss folgendermas. |
sen ausgeflhrt werden (Fig, 17):

1) Man umwickle eine Hand |
mit einem Streifen von Glaspapler |
Korngrésse 80 -+ 100). .1:

2) Man fiihre die Hand in dis ‘
Blichse ein, presse sie gegen dis |
"Wand derselben und fihre, dabei
die Hand im Uhrzeigersinn dreh-
end (also rechtsherum), Bewe-

gungen ven ohq.m wnten qu
3) Man wiederhole diese Bowse"

l
gung, indem man die Hand jedoch I
im entgegengesetzten Sinne dreht l

(also links hertm), so dass eine
mit gekreuzten Linien versehene
Oberfliche entsteht, wie dies in
Fig. 18 dargestellt ist. Die Ravheit
der neven Iylinderblchse hat einen
Grissenwert von 0,8 bis 1 Mikron.

|
1
|
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b) Pour un diamétre dépassant
100,10 Il faut aléser lo cylindre, et
remplacer le piston avec le type
prévu pour la majoration deman-
die.

Stripping and overhauling

b) Should the diameter exceed
100,10 mm., the barrel must be
bored and an oversize piston fitted,
The piston rings must also be of
the same oversize.

Les majorations possibles sont
deux:

[ osettmm |
q : 11 atre du
cylindre rectifié peut prendre les

Par é le

1]
RP 15+ om

0
{ 21 + 0,02 :
SEGMENTS. — Pour contréler

les segments il faut les introduire
dans la partie inférieure du cylindre
et vérifier que la distance (S)
entre les deux extrémités, en cor-
respondance de la coupe (Fig. 19),
ne dépasse pas:

1 mm pour les segments
de tenue

08 mm. pour le
racleur

segment

Demontage und Oberholen

b) Ist der Innendurchmesser des
Zylinder jedoch grésser als 100,10
so muss die Bilchse ausgebohrt wer-
den. Gleichzeitiy muss der Kolben
durch einen neuen, fiir diese ver-
grisserte Bohrung vorgesehenen,
ersetzt werden, ebenso wie die
Kolbenringe.

There are two oversizes:

l 05 and 1 mm. |

The barrel diameter may, there-
fore, be bored to:

0 |

@ 1005 + 002
l

0

@ + 0,02
PISTON RINGS. — Check the
piston rings by inserting them inte
the lower part of the cylinder

barrel and measuring the gap S)
between the two ends of the ring.
The gap should not exceed (Fig.
19):

1 mm for compression rings

0,8 mm for the scraper ring

*

Fig. 18

Die moglichen Vergrésserungen
der Bichsendurchmesser sind zwei:

| 0,5 und 1 Millimiter |

so dass die Durchmesser der neu

geschliffenen  Bichsen  folgende
sind: .
Durchmesser 1005 -+ 2
ure . 9,02
Durch o o+ 9|
urchmesser 002 |

Um die Kolbenringe zuv kontrol-
lieren, filhre man sie in den Un-
terteil des Zylinders ein und stelle
fest, ob die Schlitzbreite S) zwi-
schen den beiden Enden, die den
Schlitz bilden (Fig. 19), nicht grés-
ser ist, als:

"1 mm. fir die . !
Dichtungsringe und |
0,8 mm. fir die |

Olabstreifringe. |




i -
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Dans le cas ol cette valeur soit
dépassée, ou bien si les segments
ne résulteront parfaitement adhé-
rents, tout le long de leur circon-
férence, & la surface intéricure de
la canne, il faudra les remplacer.

Avant de monter les nouveaux
segments, il faut effectuer le con-
tréle ci-dessus, tout en se rappe-
lant que la distance entre les deux
extrémités doit résulter:

| 0,4 pour les segments de |
tenve

0,3 pour le segment
cleur

ra- |

Stripping and overhauling

Wherever this gap Is excessive
or if the piston rings are not in
perfect contact with the barrel all
round the circumference, the rings
must be renewed.

Before fitting new rings, check
the gap as described above. The

gap on new rings must be:

0.4 for compression rings,

0.3 for “the scraper ring.

Demontage und Uberholen 31

Werden diese Masse Uberschrit.
ten, oder liegen die Ringe nicht
glatt und am ganzen Umfang auf
der Zylinderwand auf, so miissen sie
ausgewechselt werden. Bevor man
die neuen Ringe montiert, wisder-
hole man mit denselben die vorher
beschriebene Kontrolle und stelle
fest, ob die Schlitzbreite folgends
Ist:

0.4 mm. fur die
Kompressionsringe und |

0,3 mm. fir die ‘
Olabstreifringe.

Fig. 19 . CONTROLE DU JEU DES
SEGMENTS.

Dans le cas ol le Jeu résulterait
plus petit il faudra le ramener & la
valeur indiquée ci-dessus en agis-
sant sur les extrémités avec une
lime trés fine. Nous répétons que
la seuvle substitution des gl t
exige le rétablissement de la ruge-
sité indiqué précéd t

Fig. 19 . CHECKING THE GAP OF
THE PISTON RINGS.

If the gap is insufficient, file the
ends of the ring with a very fine
file, We stress that renewal of pi-
ston rings requires the restoration
of barrel r
described.

as previ y

Fig. 19 - KONTROLLE DES DICHTUNG-
RINGSPIELRAUMES.

Wenn der Abstand kleiner ist,
muss er auf den vorgeschriebenen
gebracht werden, indem man die
Ringenden mit einer sehr feinen
Feile bearbeitet, Wir wisderholen,
dass der Ersatz der Kolbenringe al.
lein das Wiederherstellen der Ober-
flichenrauheit, wie vorher erwihnt,
erfordert. y
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GOUJON - COUSSINET - PISTON.

— Le goujon doit résulter légére-
“ment forcé sur le piston tandis qua
par rapport au coussinet du pied
do bielle son jeu ne doit pas dé-
passer 0,07 mm.

En cas de jeu plus grand, a-
pris contrdle de I'usure éventuelle
du goujon, il faudra remplacer le
coussinet.

Aprés lo remplacement et I'alésa-
ge le jev entre le goujon et le trou
doit résulter:

Stripping and ove_rha_qllr_lg_

GUDGEON PIN - SMALL - END

BEARING - PISTON. — The gudg-
eon pin must be force fitted to
the piston. Gudgeon pin - small-
end bearing clearance must not
exceed 0.07 mm. If the clearance
is greater, check the gudgeon pin
for wear. If the gudgeon pin is
unworn, renew the smallend bea-
ring. After lapping in the new
bearing, the gudgeon pin - bearing
clearance should be:

| 002 + 003 mm.

VILEBREQUIN

1l faut laver soigneusement le vi-
lebrequin afin de p en vé-
rifier les conditions et, en par-
~ tleulier, I'etat d'usure et d'ovalisa-
tion des axes de bielle et de banc.
Enlever aussl la bride de ferme-
ture de la cavité obtenue dans
Iaxe de bielle: cette cavité repré-
sents |'endroit ou s’ entasse (par
effet de la force centrifuge) wne
partie des impuretés contenues
dans I'huile. A chaque démontage
il faut nettoyer scigneusement cet-
te cavité et aussi les orifices d'ad-
duction de 1'huile.

La limite maximum d' usure
admissible est 0,10 mm.

Les diamitres des axes du nou-
ve] arbre sont:

0
axe de bielle @ 55,35 —

i

axe de Iunc cbté
e e e

e

Les diminutions prévues pour
I'axe de bielle sont deux: 0,25 et
0,50.

["To02 = 0,03 mm. |

CRANKSHAFT

The crankshaft
fully cleaned in order to check

must be care

its condition for wear and espe-
cially for ovality in the crank pin
and main shafts. Remove the crank
pin oil chamber cover plate and
thoroughly clean the chamber which
gathers impurities from the lubri-
cating oil through centrifugal for-
ce. Clean out the oil feed holes.

The maximum permissable wear

Is 0.10 mm,
.

The diameters of new crankshafts

are as follows:

_Demontage und Oberholen

KOLBENBOLZEN - BRONZELAG-
ERSCHALE - KOLBEN.

Der Kolbenbolzen muss einen
leichten Pressitz im Kolben haben,
wihrend er, gegeniiber der Bronze-
lagerschale des Plevelstangenfusses
ein Spiel von hdchstens 0,07 mm
haben darf. Ist dieses Spiel grés-
ser, muss, nach Kontrolle der
eventuellen Abnitzung des Kolben-
bolzens, die Lagerschale erneuert
werden, Nach dem Ersatz und dem
Ausbohren derselben muss der
Spielraum zwischen Kolbenbolzen
und Lagerbohrung sein:

" 002 + 003 mm |

KURBELWELLE

Die Kurbelwelle muss sorgfiltig
gewaschen werden, um ihren Zu-
stand beurteilen zu kénnen und ins.
b dere den Al gsgrad und
die Ovalisierung der Kurbelwellen-
und Pleuelstangenlagerzapfen. Man
nehme auch die Deckflansche des
Im Plevelstangenlagerzapfen ausge-
sparten Raumes ab; dieser Raum ist
die Sammelstelle aller im 8l ent.
haltenen und unter dem Einfluss
der Zentrifugalkraft ausgeschiede-
nen Unreinigkeiten. Bei jeder De-

tage der Kurbelwelle muss die-
se Aussparung grindlich gesiubert
werdsn, Ebenso missen die Olzu-
filhrungsbohrungen sorgfiiltig gerel-
nigt werden,

Das hdchstzulissige Mass der
Abnii fir die Kurbelwell
fen vor dem Abschleifen betrig'r
0,1 mm,

Die Hachstwerte fir die Kurbel
wellenabniitzung sind:

| °o

Crank pin & 55,35 — |
= 0013 |

shaft & 45 -
0010 |

There are two undersizes for the
crank pin: 0.25 and 0.50.

|fiir den Lagerzapfen @ 55,35
der Kurbelwelle,
Schwungradseite Durch- 0
'messer 0,013

fior den Lagerzapfen @ _45—

'Plevelstange Durch- sy 0
messer ODNJ
Die fir den hgmlplen der

Plevelst Vermin.

dcrungm :iml :wﬁ 0,25 und 0,50.
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Le coussinet de bielle est, en
eoffet, du type lamellaire et ne per-
met aucune adaptation; d'ob la
grande importance de |’ opération
de rectification de son axe, car le
jeu approprié depend de la préci-
sion avec laquelle on effectue co
travail.

L'axe, par conséquent, peut pren-
dre les deux valeurs:

0
@ 5510 —
0,013
0
@ 54,85 —
0,013

Pour ce qul concerns les axes
de bane on opére differémment car
il faut aléser & mesure les coussi-
nets rélatifs, aprés les avoir forcés
dans les supports, par rapport au
diamétre avquel on a reduit les
axes par suite de la rectification.

1l faut que la rectification enléve

I Iindisp ble afin d'ob-
tenir une surface parfaitement polie
et ronde. La diminution maximum
admise pour les axes de banc est de
1 mm. Il faut que le jeu résultant
da |’ sccouplement axes de bane-
coussinet soit:

" 004 = 006 mm. |
I |

POMPE D'INJECTION. — 11 faut
falre effsctuer le contréle dans un
atelier spécialisé, car seul t un
expert est en mesure de juger l'op-
portunité de remplacer le pompant

ot la soupape.

Stripping and overhauling

The bigend bearing is of ths
lamellar typs and eannot be adapt.
ed to suit the crank pin; crank
pin grinding Is, therefore, a very
important operation since the cor-
rect clearance depends on accurate
grinding.

The crank pin may bs ground

| o |
' @ 5510 — |
| o013 |
' 0
@ 5485 —
0,013

The procedure Is different for
the main bearings which require
reaming after being force fitted to
the crankcase. The bearings are
reamed out according to the shaft
undersize.

Cafe must be taken to ream out
th. Tl tmedl P a1, ‘w
obtaining a perfectly smooth and
round surface.

The maximum undersize for
main bearings is 1 mm. The re-
sulting clearance between main
bearings and shafts is:
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Das Pleuelstangeni st eine
dunnwandiqn h;?r.ad::l.l' und kanh
daher nicht nachgearbeitet werdeni
daraus goht die Wichtigkeit des-
Schlsifens des diesheziglichen Lo
gerzapfens hervor, besonders weil
d.er genave Spielraum von der Pri-
zision abhingt, mit der diese Arbeit
ausgefilhrt wird,

Der Lagerzapfan kann alse fol-
gende Masse haben:

Durchmesser & 55,10 —

Bel den Kurbelwl"m‘M‘j

geht man anders vor, weil di
sprechenden Lagerschalen Im
hiltnis zum Durchmesser au
die Zapfen durch das
vermindert worden s'nd, auf |
gebohrt werden , A
dem sie auf ihre Lagerkdrper
presst worden sind.

viel Material weg-genzmmnien
den, als unbeding: notwendig s
um eine runde und vollkomme:
glatte Oberfliche zu erzielen.

Die héchstzulissige Vermi
for cis Kurbelwellenlagerzapfen Ist
1 mm.

Der durch den Zusammenbau der
Lagerzapfen mit den Lagern entste-
hende Spielraum zwischen dansal-
ben muss folgender sein:

004 -~ 006 mm. |

INJECTICN PUMP. — This must
be chezked in a specialized work-
shop as only an expert can judge

hether it is y to renew
the pump wunit and the valve,

[ 004 = 006 mm.

Dieses muss in einer dafir beson-
der zustindigen Werkstatt kontrol-
liert werden, da nur ein Fachmann
in der Lage ist, zu beurteilen, ob
das Pumpenelement und das Ven-
til ausgewechselt werden mil
oder nicht.




34

Démontages et r_evlslong

Stripping and tgerl_wuling_

Demontage und Uberholen

TABLEAU DES CAUSES PLUS FREQUENTES DE MAUVAIS FONCTIONNEMENT
TABLE OF THE MOST COMMON CAUSES OF BREAKDOWN
ZUSAMMENSTELLUNG DER AM HAUFIGSTEN VORKOMMENDEN STORUNGSURSACHEN

INCONVENIENTS
TROUBLE
STORUNGEN

La moteur cogne plus
que de normal.

Engine knocks more
than normal.

Der Motor klopft mehr
als normal.

CAUSES PROBABLES
PROBABLE CAUSES

Le pulvérisateur dégouline. Le
combustible entre dans la cham-
bre de combustion sans aveir
é1é pulvériss.

The atomizer is dripping fuel,
which enters combustien cham-

WAHRSCHEINLICHE URSACHEN |

REMEDES
REMEDY
ABHILFE

enlever
le guide

du  porte-pulvérisateur,
Nettoyer [‘aiguille et

Retirer le pulvérisateur
laiguille (voir page 5).

avec du naphte. Si, sprés ce netioyage, il n'y a pas d'amé-
lioration, 1l faudra remplacer le pulvérisateur avec wn
nouveau.

Remors atomizer from its block and withdraw needle see
page 5). Clean the needle and slide with naphtha. IF,

stoff kommt nicht zerstiubt in
die Explosionskammer.

déh

ber with being ized after cl g, there Is no improvement renew the atoml-
zer,
Die DOse tropft. Der Treib- | Nachdem man die Dise aus seinem Halter

genommen
hat ziehe man die Nadel heraus. (Siehe Seite 5). Die Nadel
und deren Filhrung mit Natfa putzen,
Erzielt man nach dieser Rei o keina
muss die Dise durch eins neve ersstzt werden.

Pression d

“F'Wrong injection pressure.

Einspritzdruck Ist unzureichend,

Le coussinet téte bielle a trop
Jeu.

The big end bearing has too

much clearance.

Der Lager schale des Plevelstan-

genkopfes hat zu grosses Splel.

La p doit #tre celle préscrite. Effectuer
le Ilrm du pulvérluhur (voir page 5)

Tha injection pressurs must ba as prescribed. Adjust ato-
mizer setting Tsee page 5

Der Einspritedruck muss der vorgeschricbene seln.

Die Dise regulieren. (Siehe Seite 5).

Vérifier lo coussinet et le bouton de manivells.
Check crank pin and bearing.

Man kontrolliere die Lagerschale wnd den Plevelstangen-
lagerza

Les moteur donne des
oxplosions Irregulibres
et ensuite il s° arrite
pou & pou,

The engine splutters
and stops.

Der Mator zindet unre-
gelmissig  und  hiet
langsam zu funktionie-
ren auf.

Manque de combustible.

Lack of fuel.
Brennsteff fehit.

Falre lo plein avec du gaz-oil soigneusement filtré.

Fill vp with carefully filtered Diesel oil.

Man fille déh Behilter mit sorgfiltig filtriertem Trelbstoff
woll.

l‘li,"chlmmeﬂl du mo-
teor émet do la fumée.

Engina  emits
exhaust.

<;~'Hﬂw
A

smoke

stisst aus
pf Rauch

Dimi la charge. (Voir pag. 22).

La charge est
The air flter is dlm.
Die Belastung Ist visl zu hech,

Lo filtre & air est sale.
Engine is overle
Der Luftfilter ist verschmutzt.

La pompe d'injection ou le
pulvérisateur ne sont pas en
dtat,

The Injection pump or the ato-
mizer are not functioning pro-
perly.

Die Einspritzpumpe oder die
Diss sind nicht in Ordnung.

Die Belastung vermindern.

Reduce load [see page F
(Siehe Seite 22).

Nettoyer le filtre. [Voir pag. 21).
Clean the filtre (see page 21),
Den Filter siubern. (Siehe Seite 21).

Réparer ou remplacer les pléces défectususes.

Repair or replace faulty components.

'
Die schadhaften Teile reparieren oder auswechseln,
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T‘ABI.EMI DES CAUSES PLUS FREQUENTES DE MAUVAIS FONCTIONNEMENT
TABLE OF THE MOST COMMON CAUSES OF BREAKDOWN
ZUSAMMENSTELLUNG DER AM HAUFIGSTEN VORKOMMENDEN STORUNGSURSACHEN

INCONVENIENTS

pas.
Engine will not start.

Der Motor liuft nicht

| Les soupapes d’aspiration et f'e-
| chappement ne coulissent pas. I

| Inlet end exhaust wvalves sti-
| cking.

| tre on compression stroke).

TROUBLE PROBABLE CAUSES

STORUNGEN WAHRSCHEINLICHE URSACHEN

Le moteur ne démarre Filtre & combustible bouché.

Fual

Trelbstoffilter verstopft.

Ansaug- und Auslassventil be-
wegen sich nicht.

Les soupapes d'aspiration et d'é-
d'echappement ne sont pas ré-

glées,

Inlet

correctly set.

Ansau
nicht

Compression insuffisante (le mo-
teur dépasse le point mort su-

| périeur da compression avec u-
ne trop faible rési ).

|
Low compression (engine offers

low r

CAUSES PROBABLES

filter clogged.

and exhaust valvéd not

g- und Auspuffventil sind
reguliert.

RE
RE
AB

MEDE
MEDY
HILFE

“w

Nettoyer le filtra (voir page 20) et méme les tuyasux
si nicessalre.

Clean filter (see page 20) and, if necessary, the tubing.

Den Filter reinigen (siehe Seite 20) wund, wenn notwen-
dig, auch die Rohrleitung.

Lubrifier les tiges des soupapes avec quelques gouttes de
naphte,

Lubricate walve guides with a few drops of naphtha.

Die Ventilschiifte mit wenigen Tropfen von Nafta schmieren.

Régler les culbuteurs en laissant un jeu normal. {Vclﬁ‘_. -

page 27). £y
Set tappets to normal clearance (see page 27).

Den Schwinghebe! sinstellen aber das normale Splel belas-
sen, (Siehe Seite 27).

Los papes ne pas parfal Polir les sou-
papes & |'émeri.
Lors du rémontage de la téte avoir le soin de serrer

esistance to top dead cen-

Zu geringer Verdichtungsdruck.

(Der

Motor lbsrwindet mit ge- |

rirlwn. Widerstand dlt! oberen |

unifer tous les dcrous.

Valves not closing properly.

Grind in valves. When re-fitting cylinder head, tighten
down head bolts evenly.

Die Ventile schliessen nicht dicht ab.

Die Ventile el Bel der Montage des Zylind
kopfes carauf achten, dass alle Muttern gleichm issig
gezog werden,

hub).

beim

Les segments du piston sont encroltés et, par consé-
quent, ils présentent wune ise tenve. D le
piston, Nettoyer les segments de fagon qu'ils puissent
glisser dans leurs siéges, Remplacer les segments usds.
(Pags 33).

piston rings coked up or damaged and do mot hold
compression. Clean rings so that they turn smoothly
in the piston channeling.

Renew rings found in a poor condition (see page ).

Die Kolbenringe sind werkrustet oder beschidigt und hal-
ton deshalb nicht dicht. Den Kelben demontieren. Die
Kolbenrings missen gereinigt werden, so dass sie in Thren
Sitzen leicht beweglich sind Abgeniitzte Kolbenringe mus-
sen orsetzt werden, (Seite 33),
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TROISIEME PARTIE
Nomenclature du moteur

PART 111

Nomenclature of the engine

DRITTER TEIL

Bestandteil- Bezeichnung des Motors !

Carter - Portillons -
Carter de refroidissement

Crankcase - Sump -
Cooler-fan case

Motorgehiuse - Olwanne -
Kishlluft - Gehduse

TABLE
TAFEL

1

Dénomination

Carter-moteur complet {Table 1 - Figs. 1, 2, 3, 15,
16, 29, 30, 48, Table 2 . Figs. 7, 8) . .
Carter-moteur complet |coussinet de banc avec di-
minution unique de mm, TI AR
Carter-mateur . s s
Boulon Bx 12 UNI |I7 pow trw sur nmr nmnr

Joint pour boulon . ag b Al L
Carter inférieur avec nm:lu palin

Joint pour carter inférieur .

Boulen 6 x 16 UNI 187 pour ﬂmien nmr Ilvflrbur

Rondelle élastique pour boulen
Bouchon vidange huile . . . . . . .
doint pour bowchon. . . . . . . . .

Jauge niveaw huile

Coussinet de banc cdté distribution
Coussinet de banc cdté distribution {wﬂqu :m
minorés mm. 1) .

Govjon filetd de coussinlt . . . . .
Clochs pour fixation moteur (3

doint pour carter infériour du carters mmur 3-’10
deint pour carter Inférisur du carter-moteur 1/10
Bouchon & expansion pour trou arbre & cames @ 20
Goujon pour fixation cloche . . S
Ecrou 10 UNI 207 pour gowfen . . . . .

stop

| Rondells élastigue pour éerow . . . . .

Support complet coussinet vilebrequin cdté wolant
(Table 1 - Figs, 25, 27, 23, Table 3 - Fig. 9.
Table 5 . Figs. 61 & 67) .

Support complet coussinet vil-buquln :Eli w]l |
{unigque cété minorée mm. 1)

Support coussinet vilebrequin

Joint pour support coussinet \rﬂtbrcquin dpl]n S.f"ID

Joint pour support coussinet vilebrequin épalss. 1,10

Coussinet de banc cdté volant . .

Coussinet de banc cété volant (uniqu- ml- mmul‘l
mm. 1) A

Denominstion

Benennung

Complete crankcase (Table 1 - Figs. 1,
16, 29, 30, 48. Table 2 - Figs. 7, 8) .
Complete crankcase (main bur[ng with lln#- re-

duetien 1 mm.) L o
Crankcasa .
Bx12 UNI 'Il? bﬂ'l! hf r.fmlouu |Ie|l

23, 18,

Bolt gaskst : el
Sump with shoe unmllan AT
Sump  gasket

&x16 UNI 187 boh 'vr hllln]ng wrm}

Spring washer for bolt . o
O dralin: pling: o511 S oG REE RS
Gasket for plug .

Ol it | ol i Sl
Instruction plate additional stop

Power take off side main boaring . .
Power take off side main bearing IllnﬂIo ul\d}ﬂ[u

1 mm.) o el
Throaded bearing pln LTSS ST
Casting for engine mounting %] | ol e

Gasket for crankease sump 3/10 . . . .|
+ | Dichtung (ir Owibadgehvse 1/10 ., .

Gasket for crankease sump 1/10 .

Expansion cap for camshaft hele & 20

Stud bolt fastening casting . .

10 UNI 207 nut for screw stud i
Spring washer for avt . . . . . . .

Completa crankshaft bearing housing on Fywheel
side (Table 1 - Figs. 25, 27, 28. Table 3 -
Fig. 9. Table 5 - Figs. 61 to 67) .

Complete crankshaft bearing housing on flvwhul
side (single undersize 1 mm.) . .

Crankshaft bearing housing

3/10 thick gasket for erankshaft lmr:ng l.o....m;

1/10 thick gasket for erankshaft bearing houvsing

Power take off side main bearing

Power take off side maln bnr[nu t:lnul& undmlu
1 mm.} . . 5

Kurbelgohiiuse Kompl. (Tof. 1 - Abb.: 1, 2, 3, 15,
16, 29, 30, 48, Taf. 2 - Abb,

Gesamtes KurbelgehBuse |mit ai!ulpnr Vﬂminderung
der Lagerschale 1 mm)

KurbelgehSuseunterteil des Mators

Schraubs 8x 12 UNI 187 zur S:hllnnmg ckl I.n-
ches auf dem Kuﬁh:lphluuunwﬂlu

D-chlung for dlu Schuuh o «

Dichtung fiir d" Dilbldndlluu .

Schravbe 6x 16 UNI 187 fir die Wlluung des
Odbldpuhlum .

El Unterlegicheibe flr dis Schravk

Oun'entlesrungsschravbe . i

Oelentlerungsschraube - Dicht- Sdnlbn .

Oelstand . Messtab sl Pl e e

mit
Lagerschale Selte Anlasser .
Lagerschale einzige Verminderung 'I mm

STOP

Gowindestift Fir Lagerschale E
Gehiuss fir die Befestigung des Motors
Dichtung fUr Oelbadgehluse 3/10

Expansions-Stopfen 520 Ffir Oelbadgehiute
Gohiuse fUr die Befestigung des Molors [A)
Mutter 10 UNI 207 for Stiftschravbe . .
Elastische Unterlegscheibe filr Mutter

Komp'ette Lagt tre  Fir  din Selte
Schwungrad (Taf. 1. - Abb, 25, 27, 29. Taf.
3 Abb. 9. Taf. § - nlbl: 61 und 67) .

L Hr die Twell Seih
S:hwngrad (einzige Vorminderung 1 mm)
Lagerstitze der Kurbelwells
Dichtung der Lagerstlitze dor K\lrh.wul"o Sp4 !,.l’lll
dor Lag dor I's Sp. 1/10

L-g.ruhalc Seite Anlasser

Lagerschale Seite Anlasser hurdm \flrmlnd.ﬂlllg
1 mm) . Ty 4

W, piew |
oour 1 moleur)
Mo of pleces |

Prix unitalre
Price sach
Einhaits Prely

par engine
Stlckzah!

O i O ik




TABLE

MOTEUR

LDA 100

a1 MOToR
Carter - Portillons - Crnr&:.;e - Sump - Motorgehiiuse - Olwanne -
Carter de refroidissement Cdoler-fan case Kiihlluft - Gehiuse
| M, do | M. plbces -
| figure Matricule | pour 1 moteur| Prix it
IH2 of | Part number | Dénemination Dapomination Benennung Ho. of pleces Prics aac
I,L"‘,"Nr watrlal 10| | par snaine | Einbaiys B
s 1L L | I =
23 270-8440-54 | Goujon fileté de coussinet . . o | Threaded bearing }'Ia e LR | Gewlndebelzen fir Lagerschale 5 1
24 - 443/91601 Goujon fixation support coussinet aeli voltul - .| Serew stud fastenlsg bearing housing . | Bofestigungs - Stiftschraube Fir Lagerstitme 3
25  279-6800-59 | Goujon fixation support coussinet - .| Screw stud fastenlng bearing housing 41 Bofestigungs - Stiftschraube  fir Lagorstltze 1
26 236/61692 Goujon fixstion support coussinet . . .| Screw stud fasteing bearing housing . | Befestigungs-Stiftschravbe fir Lsgerstitze 1
27 3/704 | Ecrou 10 UNI 207 pour goujon . . . . .| 10 UNI 207 nut fof scrow stud . . | Mutter 10 UNI 207 fir Stiftschraube &
28 202/1775 | Rondelle dlastique pour écrovs . . . . .| Spring washer forBus . . . . . . . Elastische Unterlegschelbe fir Muttern ]
29 206/1781 Rondells plats pour derous . . .. .| Smooth washer fr muts . : . .| Flache Unterlegscheibe fir Muttern &
40  270.6370-79 | Plaque arribre carter de rnim[duumwl Meor plate oir ol . . . . . . . Rickwiirtige Platte . . 1
31 270668545 | Couvercle pour trou démarreur électrique Sump for electric Metor hole . & Dockel . . . 1
32 270-1790-25 | Boulon pour fixation couvercls . Bolt for fastening f . . . | Schravbe for Bv!uﬁqunq aoclul . 2 |
33 1051797 Rendelle élastique pour boulon . .| Spring washer for okt . .| Elastische Untorlegscheibe fir don sulm L0 2 |
34 270.2565-70 | Déflecteur d'air . . . e s e Tl . | Kuhlloftgehluse . . . . SN e |
35 260/6368 | Boulon 5x8 UNI 187 pour fixstion carter & la plu- Bolt 5x 8 UNI 187 ffor fastaning rear plate . Schraube 5x8 UNI 187 7
que arribre . .
36 271750018 | Rondslle dlastiqua peur boulen . . . . .| Spring washer for falt | Elastische Untrlogchaibe fUr don Bolean . 7
37 279910264 | Plaqus moteur . Engine number plite T T e oy Mntamhlld:hn AT 2 Byl 1
38 70-9820-69 | Vis auto-fileteuse pm- fixation plaqu- matesr Self-tapping screw for fastening engine number plate hragben for des |
Schildchens . Sl R e 4
a9 2re/7ia3 Téle do défl d'air (cBté dch ] Alr duct plate (exh ml side) . Luftdruckhalteblech Selu -lhllll . AN I 1 |
40 270/71230 | Téle de déflecteur d'air (ctd apmum] Air duct plate (inthke side) Luftdruckhalteblech Seite Einlass . . . . .| 1 |
41 270/62136 | Tirant fixation défiecteur d'alr . Stay belt fasteningfale duct . zur Befestigung der Luftdruckhaltehaut 1
42 25-3240.03 | Ecrou 4 UNI 207 fixation tirant 4 UNI 207 nut faftening stay bolt Mutter 4 UNI 207 zur Befestigung der Zugstangs 2 |
43 25.7540.02 | Rondelle dentelée pour derov . . .| Mochted washer nut . Gezshnte Unterlegscheibe fir die Mutter 1
A4 105-1760-01 | Boulon &x 10 UNI 207 pour fixation uln . .| 6x10 UNI 207 t for !nmnlng pl.m Schraube 6x 10 UNI 207 fir die B-lnﬂm dn
Bloches . . . ' 4
45 105-31240.08 | Ecrew & UNI 207 pour boulons . .+« | & UNI 207 nut balts « e . .| Mutter & UNI 207 fElr Sdﬂrwhn e el a |
46 1.7565.04 | Rendella élastique pour derow . . . . .| Spring washer for nut « + « +« & u| Elmstische Unterlogscheibe fir Mutter . . . .| 4 |
47 1-7625.07 | Rondelle plate pour éerows . « o« o+ 4| Flat. washer for T e | Flachs Unterlogschelbe fir Mutter 4 |
—  279.8180.27 | Série compléte de joint (Table ¥ - Figs.: 5, 15, | Gasket complete s#t (Table 1 - Figs. 5, 15, 21. Komplmu Soris von Dichtungen (Taf. 1 - &hl: 3 I!. |
21, Table 2 - Figs: 2, 14, 29, 34, 3¥. Table 2 . F 2, 14, 29, 34, 39. Table 4 - . Abb. 2 - 2, 14, 29, 34, 39, Taf. 4 . Abb.
Table 4 - Figs. 31. 39, 50. Table 5 - Figs. Figs. 31, 39, 80, Table 5 . Figs. 23, 61) 31. 39, 50. Tof. 5 - Abb. &3, 61) . 1 |
| 2, M . . PR
|
|
! |
| : |
|
1 |




TEYR TABLE
i LDA 100 ocn: Tarit 2
Cylindre - Culasse - Filtre & air - Cylinder Head - Air filtar . Zylinder - Zylinderkopf -
Pot d'echappement Silencer Luftfilter - Auspufftopf
L. e, o T ot Pk it
of || Paft number Dénemination Denamination Bensnnung Mo of plecer | Price ssch
.’..r'a Matrikel 1. ’S"‘m":';‘l’ Elnbalts Prely
1 | 279-2380-55  Cylindre moteur « | Engine cylinder . . .l Zylinder des Motors . R e | 1
2 | 279-4410:23 | Joint cylindre épaiss, lflﬂ 1/10 thick eylinder gnhl .« + .| Dichtung Fir Zylinder Sp. l.l'ID . 1
— | 279.4410:24 ‘ Joint cylindre épaiss, 3/10 | 3/10 thiek cylinder gasket . . , . . | Dichtung fir Zylinder Sp. 3/10 1
— | 272.9200-71 | Culasso complite (Table 2 - Figs. 3, 4, 5, 6, 11, | Completa cylinder head (Table 2 - Figs. 3, 4. 5, Kompletter Mctorkopf (Taf. 2 - Abb. 3, 4, 5, 6,
| 12, 35, 40. Table 3 - Figs. 40 & 53. 'hbk 5- 6, 11, 12, 35, 40, Table 3 - Figs. 40 to 53. Tal 11, 12, 35, 40, Taf. 3 - Abb. 40 und 53.
{ Fig. 3%9) 5 - Fig. 19) 3 Taf. 5 - lbb - 1
— | 272.9200.70 Culasse complite (lm dml ot wl\in uupnpn, Complete cylinder head {with uln At gul Kompletter Motorkopf (mit Sitzs Hnd Fﬂﬂ-mﬂm
et culbuteurs) (Table 2 - Figs, 3, 5, 6, 11, I2. des, and rocker arma) (Table 2 - Figs. 3, 5, | dor Ventile und der Kipphebel) (Tab. 2 -
35, 40. Table 5 - Fip ) . a 6, 11, 12, 35, 40. Table 5 - Fig, 39) Abb, 3, 5, 6, 11, 12, 35, 40. Tab, 5 - Abb. 39) | 1
3 | 272920063 | Culasse | Cylinder hoad . Metorkopf 0 1
4 | 260-8590-07 | Bouchon & nplmien pwr |reu !nwlll’m wﬂwllun Expansion cap for ruel(w arm pln M. F fi dn l.wlm des |
| Kipphebelbolssns . . . . . ., .| 1
5| 262/71909 | Sige pour soupape d'aspiration Intake valve seat St i Savgeinlite - o 5 eEY s aE 1
4| 262/71910 Sibgo pour soupape d'échappement . Exhaust valve seat Sitz des Ablassventils . 1
7| 270/81680 | Goujon fixation culasse cbté injecteur Stud bolt fastening head ln]uanr sics Stiftschraube zur Befestigung e‘u Kapﬁ: Stll- Ein | 3
spritedise .
8| 270/51645 | Goujon fixation culasse cdté poussoirs . 5tud bolt fastening head tappets side suiluhuubo Tur &lutiuuw du chfn s-lh m- .
7| 270-3206-15 | Ecrou fixation cylindres et culasss . Nut fastening cylinder and head =1 Mun.r lur dm B.{ul]gung ﬁr :yl[ndn nnd d«
| | . . 4
0| 270/71822 | Rondells plate pour écrou fixation culasse Flat washer for nuts fuuning head . | Flache Unter it fﬂr Kopfbef '_ !
1| 270/%03 Guide soupape sspiration Intake o guide . . i .| SaugventilfGhrung | -
2| 270/71100 | Guide soupape échappement Exhaust valve guide Ablassventilfihrung 1
3 | 270.2125-24 | Couvercle pour boite culbuteurs Cap for rocker arm box + o+ = 4+« .| Dockel Hir Kipphebelgehiuse 5 1
4 | 270-4400.07 | Jolnt pour couvercle baoite culbuteurs . Gasket for rocker arm cap box . . . . .| Dichlung fir den Deckel des K.pph-lulq-hium A 1
5 47/6342 | Boulon 8 x 30 UNI 183 fixation couvercle Bx30 UNI 183 belt fastening elp =+ + | Bolzen 3x30 UNI 183 zur Befestigung des Deckels | 1
& 1-7565.07 | Rondelle élastique peur boulen Spring washer for bolt . . ; Elastische Unterlegscheibe fir den Bolzen 1
7 | 270/71012 Boulon & coll de soulbvement . Eyobolt for lifting . sh N NS = 0 Rlnnuhnubo 3 i 1
g 1-7565-07 | Rondelle élastique pour boulons & osil de wu!b Spring washer hr urcboli oy . IRl o legscheibe fir Ringschraub 1
vement .
270-9050-21 | RENIFLARD COM.PI.ET {‘r-ba- 1 - Fip_ 19, 20, COMPLETE BREATHER PLUG |mar. - Figs. 19, | KOMPLETTER ENTLUFTUNGSSTOPFEN (r.{ 2 - Abb, 1
21, 22, 23, 24) . s e 20, 21, 22, 23, 24) A 19, 20, 11, 22, 23, 24) . a 1
7 70.9050-11 mmma . Breather plug 2 . . | smluflunquwphn 4 5 1
0 250/1210 Télo pour tn-Ipnp- reniflard Bresther valve sheat Entliftungsventiiblech y S L ARNCRC 1 |
| 260962504 | Soupape pour reniflard Breather plug valve | Ventll Ffir Eutlllhungnlapl’m 5 5 S S 1
2 70-5085.10 | Téle déflectour d'huile pour Iwuhm Plug oil baffle sheet Oelschutz-Stopfenblech A RS TR 1
3 70.7370-11 | River pour fixstion téle reniflard . Breather plug sheet lnmlng rl. : fir EntlGh fenblech 1 |
{ | 406-1200-14 | Anneauw d'étanchéité bouchon (OR nﬂl:} Plug seal ring (OR 4112) Haltering fir S!ﬂphn (OR 4112) 1
5 | 270/62076 | Bouchon starter Starter plug Starter-Stopfen . 1
|
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TABLE MOTEUR
TAFEL MOTOR LDA 100 ENG|
Cylindre - Culasse - Filtre & air - Cylinder| Head - Air filter - Zylinder - Zylinderkopf -
Pot d'echappement Silencer Luftfilter - Auspufftopf
- 8 e =t e
| | M. oo |
e [ oour 1 mevwus|  Prix sl
Mo of l Part number Dénomination BMacmination Banennung |N:.r°":":‘:‘ _Nulﬂl
‘!':f."'i Matrikel Nr. | Tockani | Einbain Pr
26 270.9520-23 | Tube protection tiges poumsairs . . . . . Push rod cover . | Schutzrohr des St3aselschaftes L AL 1
Crg 70-4740-17 | Joint pour tube protection . « o Cover gusket i . . . | Dichtung Fir Schutzrohr . 2
28 270-4840-08  Guide pour tube protection tiges pwmﬂn Guide for push rof cover 4 | Fihrung fir das Schutzrohr d|r Slﬁw!uhiﬂl 1
29 270/8974 Jolnt pour guide . Guide gasket i . . . . . . a | u-:h:un; fiir d- Fithrung . 1
30 42292195 | Vis & nlln b oalx pnm pnw ﬂ:llhn wTdn luh p.ru- d scraw for fastening cover gulde i be fir die gung ﬂf deu-
: . . | rohrfihrung . PG k) L B
a 1-7565-07 : Hendnll- ﬂmiqm pow \rEl Spring washer screw i | ische Unter heit !Er dh hrauk A 2
| | |
32 270/7878 | Filtre & alr & bain d'huile . . | Oil bath air ﬁ'u{ ara ) + | Colbad-Luftfilter . . g 1 f, W !
33 271-3334-34 | Décalcomanie pour entretien filtre 3 nir | Air filter main plate .| Abziehbild fur w-rlung du Lumlinu
—  270/91219 | Cartouche pour filtre & air A Alr flter cartrl £ Luftfilterpatrone . . gl el Ty 1
34 270942 Joint pour filtre & air . . . . . . .| Gasket for alr Flted . . . | Dichtung fir Luftfilter 2l e 1
35 270/91839 | Goujon pour fixation filtre b alr . . . . . Alr filter fastening stvd belt . | Befestigungs-Stiftschraube fir I.um‘}m CENEARNE 2
34 11/5604 | Ecrou pour fixation filtre & air « | Alr filter fasten t . « | Bafestigungsmutter fir Luftfilter . . . . .| 2
ar 10/61817 Rondelle ondulée pour écrou ‘ r forfnut Gewellte Untaclogschoibe fir Mutter 2
38 270.5460.90 | Pot d'échappement . . | Exhaust silencer . | Auspufftopf . P P! Tihi o
39 270/926 | Joint pour pat d“dnq:plmnl Silencer gasket B S i Ly = tll:l\!uni !ﬂr din Aulpuﬁlq:f bop sl b 1
40 270/91639 | Goujon pour fixstion pot dlchamnum Stud bolt for fastilling exhavst silencer .| B hravbe fir den A fftopk 2
41 11/5604 | Ecrou pour goujon 10 UNI 207 Stud bolt nut il .| Mutter 10 UNJ 207 fOr Stifischraube 2
42 30/61817 | Rondelle élastique pour derov Spring washer fordhut . . . . . . .| Elastischa Unterlegschelbs fir Mutter A 2
| 43 270-5460-83 = Pot d'échappement (& démarrage mnr llublqlu} Exhaust sllencer engine with electric starter] | Auspufitopf (Moter mit elekirischen Anlassen) . 1
|
44 270-2940-70 ' Coude d'échappement . Exhaust elbow i . | Ablasskurve . . S et (e - 1 1
45  270/928 Joimt pour pot d‘khppnmm p- Gasket for i v PRI e) AT = | n-:hhmg ﬂir lulp\l"lnpf S R g Trah g 1
46 270/91639 | Goujon pour fixation pot d'ldlappunu-l Stud bolt for fasteing silencer 3 .| 8 e des Fitoph B 2
47 11/5604 Ecrou pour gowjon . 3 Nut for screw studl . . . + | Mutter fir die Stiftschravbe . . . . . 2
48 202/1775 Rondelle ondulée pour ﬁm Waved washer forfnut PR . . | Gewslite Unterlegscheibe filr Mutter 2




TEUR un TABLE
TOR ;LDA 1 ENGINE TAFEL 3
Vilebrequin - Systéme de bielles - Crankshaft - Con-rod assembly - Kurbelwelle - Plevelstange - Kolben -
Distribution Drive Schwungrad - Ventilbetitigung -
Steverung
|
’: ! Matrieute _,,:.I. 1“'..‘:.«, Prix unitslre
of | "Part numbe: Dénominstion Denomination Benannung M',o'nll'::‘l Prics sach
@ | Matrikal Nr Feticurahl | Einboits Prats
~  2re/10141 VILEBREQUIN COMPLET (version industrielle) (Ta- COMPLETE CRANKSHAFT (industrial type) (Table KOMPLETTE KURBELWELLE {Indust. Version) ITI'I|
ble 3 - Figs. 1, 2, 3, 4, 5, & 10) 3-Figs. 1,2, 3, 4, 5 6 10} 3-Abb 1,2 34, 5 6 10)] . 1
1 270/102 Vilebrequin (version industrielie) | Crankshaft (industrial type) Kurbelwello (Industriells Version) 1
2 270/52129 | Bouchon pour trou lubrification . Lubrication chmn-l eap e | ahuhlm-stutn fir die khmiwn o diiiin 1
3 238/7248 Boulon pour fixation bouchon viiuhr-q-ulu Balt for F ication cap to be des llen Deckels 2
4 279/91577 | Plaque de sireti pour boulons . . Safety plate for bolts . . o« .« . Schupplatte Fir dis Schrauben . i
5 270/8s48 Clavette vilebrequin cbté distribution Crankshaft key timing side . .+ . .| Kell fir Kurbelwolle Seite Varteilung . 1
6 57899002 Bauchon & espansion @ 8 pour vilek in . .| @ 8 expanslon plug for crankshaft |, Expansions-Stapfen 1 8 fiir die Knrbdmlh y 1
7 270121077 | Anneau déflecteur d'huils avec m- GALLINO | GALLINO groaved oil baffle ring (ss:nno l-m Oelschutzring mit GALLING Rillan (55x72x10
(3572210 gmuchey . - . . . % links) . i i in E 1
8 270-2050-60 | Clocha raccord embrayage 3 + . Clutch boll housing . Kupplwtgunuh!ussglocln . 1
Ba 24824 Meyeu pour cloches embrayage Hub for clutch bells Kleine Mabe Fir Kllppl'llng!rhlrﬂulnn 1
9 23257 Boulon blocage cloche Bolt locking bell . i Glockenblocklerschraube . . 1 |
0 270/8549 Clavetts vilebrequin cété volant Crankshaft key Fywheel Wde . o .. .l Kell for Korbolwalle Salte s:l-w.agnd 2 1 |
1 270121078 | Anneau déflectour d'hulle avee ﬂnrgn GlLLINO GALLINO grooved cil b ring (62x45%10 tur- Oelschutzring mit GALLINO Rillen 16‘1:45!10 |
(62x45x 10 rotation en sens horalre) pour ning clockwise] for crankshaft flywhesl side . Rechtsdrehung ) fir Kurbalwelle Soite Schwun- |
vilebrequin cdté wolant . grad S da A N e e L 1
- 270-9881-28 | VOLANT MOTEUR COMPLET POHR nemnmz E COMPLETE FLYWHEEL FOR ELECTRIC STARTER {'I'l KOMPLETTE MOTORSCHWUNGRAD MOTOR MIT E- |
| LECTRIQUE (Table 3: Figs. 12, 13} . ble 3: Figs. 12, 13) LEKTRISCHEM ANLASSEN lTlf 3: Abb. 12, |
| 13} s 1
2 270-9881-06 | Veolant moteur . Engine flywheel . . Motorschwungrad i . 1 |
3 2702816-11 | Courcnne dentén pew r.Hm;rrlw ‘hdril]ln Ring gear for electric slunlng Zahnkranz des elektrischen .lnlluam o 1
4 | 270-5095-57 | Téle troude protection valant Drilled plate protecting Fywheel ek Blech dn 1 |
5 | 273.9810-12 | Vis & téte cylindrique fixation téle Cap screw fastening plate Iy hraube Ffir ﬂh i du Nlthn 4 |
& | 3754006 | Rondalle dentelée pour vis Notched washor for scraw Gezahnte l.InIlrIlquluﬂn fir die Schraube [
7 | 270-6960-61 | Poulic démarrage pour courcie + .+ . | Starting sheave for rope Kickanlassrillenschaiba . 1
8 270/218 Boulon biocage volant . « « + o | Flywheel locking balt . A Sperrschroubo  des 5!:1\!“\"\#‘!!’" 1
9 1/307 Boulon 8 x 25 UNI 187 fixation pnuilc Bx 25 UNI 137 bolt fullning dnun A Sg'hrluhu 8225 I.INI 13? Tur Behﬂlgun' “der Schrlubo &
0 250-7555-07 | Rendslle élastique pour boulon Spring washer for bolt . - Untarl fur &
—  270/7237 | BIELLE COMPLETE (Table 3 - Figs. 21 4 26) COMPLETE CONMNECTING ROD (Table 3 - Figs. 21  Komplette Fluulmnp I:Tlf 3 - Abb. won 21
to 26) . bis 26) - . S 1
- 270/723725 | BIELLE COMPLETE (coussinet de tite Tére cBté mino- | COMPLETE CONNECTING noo :ba;mul Imring m L | 1' 3
rée 0,25 mm.) . undersize 025 mm.) . rung 0,25 mm) T ELY i 1
- 270/723725 | BIELLE COMPLETE :mmim da tits 2bme cote mi- | COMPLETE CONNECTING ROD :k.;—eml basring st pletts Plevsl L hale 17, e
norde 0,5 mm) . . 2 undersize 0.5 mm.) i E rung 0,5 mm) 1
‘1 270/202 Blalla moteur e 4« o+ s 4 ut | Egine connecting red . . . < % v .| Fleushtenge { 1
2 262/205 Coussinet téte b].lh » Connecting rod bigend bearing - Plavsllagarschale 1
— 26220525 | Coussinet tite blelle Uiu :nh m[nnrﬁ G?S mm. ] Cme:klng rod bigend I;nn»g st Illl‘lhlu 815 Plevellagerschale [1° vgnnind.r\mn I‘I‘Js lmnl 1
4 m. )
—  262/20550 | Coussinet thta biells {2ime cote mincrée 0,5 mm.) Connm!ng rod b[:—lnd Imring {2nd undnln a.s Plauell hale (2" Verminderung 0,5 mm) '
mm.) . i
3 270/204 Coussinet pled biclla - Conmacting rod. small sid bearing : Pleuelkopflagerschale 1 ‘
4 270/207 Bouwlon fixation chapeay blelle . Bolt fastening connecting red cap - . Ploveldecke! 2
] 270 324032 Ecrou 10 UNI 205 fixation chapeau de Hllll 10 UNI 205 nut fastening :on-nacllnn rod “P Mutter 10 UNI 205 zur ﬁlflaliiun' des Fkuﬁd@tll'l 2
& t?am«.ns Plague de sireté pour dcrovs . . . ., | Safety plate for muts . . . - . Schutzplatte fir Muttern Rl . 1 |

| ‘
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butaurs PP TR S . .

arm pin -

en!n' ruk.n: | Schraube STEL 6x1 UNI 2384 for s.fmiwng

des Kipphebelbolzens

MOTEUR
;:ﬂ: i MOTOR LDA 100
L Kurbelwelle - Plevelstange - Kolben -
Vilebrequin - Systéme de bielles - Crankshaft - Con-rod assembly - Schwungrad - Ventilbetitigung -
Distribution . Drive Steverung
| |
| ?'I‘:: | Matriculs :'_v:: 19‘:::,0'] Prix unita
Mo of | Pary pumber Dénomination Dsncmination Bensnnung | Mo. of pleces |  Prics s
-é{:‘:‘w Matrikel Nr. ¥ | oo | Elnheits P
—  279-6501-21 | PISTON COMPLET (Table 3 - Figs. 27 & 31) COMPLETE PISTON (Table 3 - Figs. 27 to 31) KOMPLETTER KOLBEN (Taf. 3 - Abb.: von 27 bis
My. o . 1
—  279-6501-22 | Piston complet (lére cite de réparation 0,5 mm.) | Complete platon [1st oversize 0.5 mm.) Kompletter Kolben {l' Ushermass mm n,s; 1
—  279-6501-23 | Piston complet {2éme cbte de ripumlon 1 mm.) | Complete piston [2nd oversize 1 mm.) Kompletter Kolban (2° Usbermass mm 1,0) 1
27 279-6501-11 | Piston motewr . . R Engine plston . Kelben . . ~ J 1
28 279-8025-51 | Segment compression 5 o + «| Compression ring . Kcmpmnhns-l(albcmrng 2
—  279-8025.53 | Segment compression tchrom‘l . .| Compresslon ring tdmml Kompressiens-Kolbaring 1
29  279-8025-52 | Segment racleur i Scraper ring Oulabstreifkolbenring . 1
| 30 279-8480-21 | Axe de plston . Gudgeon pin Kolbanbolzen ] 1
| 31 2702918 Anneau Seeger & :e mr ﬁntson m do plllm @ 28 Seeger ring hr ioddng qu pln Seeger-Ring & 28 ﬁlr narb-nwm.lnl-mng T
| —  279-8210-49 | Sérin do segments (Table 3 - Figs. 28, 29) . Set of piston rings (Table 3 - Figs. 28, 29) Serie von Kolbenringen (Taf. 3 - Abb. 28, 29) 1
| —  279-8210-50 | Série de segments (1ére cote de réparation 0,5 mm.) | Set of piston rings (18t cversize 0.5 mm.) Serio von Kolbenringen (1" Usbermass mm. 0,5) 1
—  279-8210-51 | Sirle de segments (2bme cots da réparation 1 mm.) | Set of piston ringy (2nd eversize 1 mm.) Serio von Kolbenringen (2" Usbermass mm. 10) . !
|
: 32 270-1010-28 | Arbre & eames . . . . P Camshaft H R ) Lo L T L ]| N elonrene e s | !
—  270/91815 Poussoir complet pape d'dchapy Exhaust valve co ling tappets (Table 3 . Figs. a\t!nmllmmmllml {1’.{ T Abb. won
| (Table 3 - Figs, 33, 35 WG T R R T e 30, 32, 33) . 1
— 27091814 Poussoir complet soupape o !/ Complete Intake v controlling tappots [Table 3 - | Saugventilsteverungsstssel {'I'nf ! - Abb von SI'I
(Table 3 - Figs: 34, 35, 36) P NG L TS A i e - 5 UL
| 33 270-81663 Pousssir soupape d'é Exhaust valve controlling tappets J uumgnwmr 1 |
| 24 270/1516 Poussoir commande soupaps d‘nplmlnn Intake valve contrglling l-lppm . SavgventilsteverungsstBassl 1 |
| a5 270/7T1842 Galet de poussoir . . - Cam follower E Rolle Fir Stdssel % 2 |
| 36 270/1510 | Goujon pour galet de pﬂnu!r v A Cam follower pin Bolzen Fiir die Sﬂmlrolll - ity 2 |
| — 270/9128 | Tige de pousselr Mpihl (Tu'bll - FI':. 17, 38, | Complete tappet t*l (Tlhh l - qus_ !'.", Sl 39! Komplettes Slihuhllnpuuluﬂ 1T|{ 3 .lbb. wen | 4 |
| 39) P - S 37, 138, 39) : |
| 37 a7o/i0s I Tige de pousseir Toppet sem | . . . . . . . .| Sesseistanganschaft 2 |
| 38 270/2045 | Embout Inférisur pour ftiges Lower end for stems e T .| Unterer Schaftabschluss 2
39  260/2086 | Embout supérieur pour tiges Uppor end for stems |
| — 270.4330-14 | GROUPE CULBUTEURS COMPLET (Table 3 - Figs. 40 | COMPLETE ROCKER ARM UNIT (Table 3 - Figs. 40 | KOMPLETTE KIPPHEBELGRUPPE i‘fl! 3 - Abb. von
3 AT T s e 40 bis 46) . 1
—  270-1540-56 | CULBUTEUR D'ECHAPPEMENT COMPLET (Table 3 - | COMPLETE INTAKE ROCKER ARM (Table 3 - Figs. bal Fr A g l‘nb 3 . kb,
Figs. 41, 42, 43) . 41, 42, 43) . 41. 42, 43) .
| — 270-1540-57 | CULBUTEUR COMMANDE SOUPAPE D'ECHAPPEMENT | COMPLETE EXHAUST ROCKER ARM (Table 3 - Frgn Kompletter Kipphebsl fr Ablass ['rnl 3. Abb. 37,
| (Table 3 - Figs. 40, 42, 43) . . y an, 43, waglle T : 40, 42, 43) : 1 1
| 40 270/5296 Culbuteur soupape d'é . | Exhaust valve control rocker arm Ki des |
41 270/5295 Culbuteur commands soupape aspiration . . .| Intake valve control rocker arm ipphebellenk des i 2
42 270/2164 Vis riéglage culbuteur s . .| Rocker arm setting screw . Einstellschraube des Kipplhluls 2
43 1-3240-10 | Ecrou 7 UNI 205 pour vis riglage cullmam .| 7 UNI 205 nut for rocker arm -mrng serew Mutter 7 UNI 205 for Klpphlbohlmlllluhrluh 1
44 270-6045-23 | Tourillon pour culbuteurs . 5 .| Rocker arm pin . Kipphebelbolren . . 1
| 4s 70-1200-27 | Anpesu (OR 114) fixation .uuvl]]w (ulhulnl’l .| Ring (OR 114) for Iuklng rulu rm plm Haltering (OR 114) des Klpphlbll'belrlm 1
| 46 70-9765-51 | Vis STEI M. 6x1 UNI 2384 fixation tourillon cul- | ST.EL M 6x1 UNI 2384 screw




;gil LDA 100 ENGINE

Vilebrequin - Systéme de bielles - Crankshaft - Con-rod assembly -

Distribution Drive
:. Matriculs
f | Part number Dénominstion Denominstion
® | Matrikal Nr
Nr|
7 262/2151 | Soupapn d'ay Intake valve
: 262.9685-25 | Soupape d'échappement Exhaust valve .
7 270/86546 Rondelle ressort soupapes . Plate for valve lprinq
1 2601314 Ressort pour soupape Valve spring
1 2601517 Plat pour ressort soupaps Valve spring cap
2 51/1862 Demi-cénes tenve plat Cotter-pins sealing cap
1 260/9119 Baguo de tenue pour soupaps . Valve seal ri
- 260/81650 Plat avec demi-cdnes (Table 3 . Cap with cotter-pins t‘hbll 3. Flgi 48 49\

Kurbelwelle - Plevelstange - Kolben -

Schwungrad - Ventilbetd
Steverung

Benennung

Saugventil

Abfassventil

Kleine Scheibe lﬁr \fnmllfmlﬁ

Ventllfeder

Ve ||iluderullm:lnn .

Haltehalbkegel des Tell mlﬂn!

Ventiihaltering ¥

Tellerchan mit Hllbloﬂﬂ E‘IIF 3 .lbb 48, 49]

TABLE
TAFEL

Prix unitaire
Price sach
Einhelta Prals



—_—‘

Régulateur - Commande
de I'accélérateur

|
Regulator (Gowernor) -
Accelerator control
|

Jdnominstion

E o aE

OMnominatian

MOTEUR
MOTOR

Regler - Gas-Hebel
Einspritzkipphebel

Bansnnung

TABLE

TAFEL

N, de

% Matricule
N?‘:I Part number

olour | Matrikal Nr.
igue Hr

1271 /s1s41
2 1/704

I3 20801781

| 4 270-4884-02
5 270/81646
& 4287208

7 270/91561
8 25/1854

| @ 270208529
10 270770069
1 2502925
—  270{71289
12 270/81966
13 304/ /2166

1

1

|14 260/63n1 |

| 15 203-7540.04
16 270/7858 | F
17 27o/1305 |
18 270/7283
19 45.1755.04

| 20 2987248

| 21 250.7555.03 i

| 22 a70/61558 |

| 23 a60/2946 |
24 270/12001 |
25 209/1941
26 270/91573
27 a7o/913o
28 270/81785
29 200/439

pour o, tes it racl i
Ecrou 10 UNI 207 pour fixation tourillon régulateur

Rondalle plate pour écrou o e GRS

Engrenage régulateur Sy et ozl NI

Plaque cale de réglags pour mm >

Boulon 4x0,7 foation engrenage

Plague de blocage pour boulons

gille 9/16 pour rlnvhuur

Cloche régulateur 4

Rondelle protection mmu -:lodn riyulnmr

Anneau Sesger @ 14 sur tourilion engrenage
gulateur 4

LEVIERS REGULATEUR ET COMMANDE DEBIT POM.
PE INJECTION (Table 4 - Figs. 12, 16 to 29]
Support tourilion régulateur . . 7

Vis 6x30 UNI 244 pour fixation nppnﬂ

Boulon 6x35 UNI 183 pour fixation n-ppuﬂ ré-
lateur Sy W e

'Rundﬂl- dentelés peur bwlan Teth iy

Ressorts pour régulateur

Bloc entretoises pour ressorts

Boulon 5x 18 UNI 187 pour ﬂnlhﬂ I‘Om 'ﬁ”’
lateur supdriour .

Boulon 5x12 UNI 187 paur nu!imu ruum‘ ﬁw—
latewr infériewr . . .

Rondelle élastiqua pour bonlan

Teurillon pour levier régulateur .
Annesu Benzing @ 8 sur tourillon
Levier commande débit pompe injection

Goujon conique pour blocage levier
Tourillon pour commande de coople
Ressort pour commande de couple
Rondelle plate pour tenue ressort .
Gouplile pour tenus tourillon

I
Pin for governor w wheel .
10 UNI 207 nut for fastening annmur ph!

Flat washer for nut

Governer gear whesl Lol
Shim adjusting plate for gear whoel
4x07 bolt fastening guar wheel
Locking plate for Bolts . . .
9/16 ball for governer
Governor bell e e
Washer protecting |governor bell hub

@ 14 Seeger ring en gowvernor gear pin

GOVERNOR LEVER AND IMJECTION PUMP DELI-
VERY CONTROL (Table 4 - Figs. 12, 16 to 29)

Governor pin suppert .

6x30 UNI 284

for histening ulppon

6x35 UNI 183 for fastening governor support
Notched washer for bolt

Fork for governor |gontrol A e
Governer springs | . . RIS -l Gtk
Spacing block for governor I.ng

!:'It I.Ml 'Is? hd! for fastening governar lpﬂnq

ix'l: UNI 18? hﬁ ﬁw fuhﬁlng m lptln'
on lower part . .
Spring washer for bolt . . = Ml Ma

Pivot for governor I o | e e
@ 8 Benzing ring on pivet 2
Injection pump delivery control laver

Taper pin for locking lever
Pivet for torque gontrol
Spring for terque conmtrol
Flat washer for spring seal
Split pin for pivot seal

Bolzen fiir Reglergetrishe

Mutter 10 UNI 207 fUr die Bcluﬂ'un' dn llﬂhrv
balzens .

Flache l.lmrhguhll'bl N’lr M\llw

Reglargetriebe - s

Ausgleichsscheibe Fir Gclrlahc

Schravbe 4x07 Fir

Schutzplatte fir die Schravben

Reglerkugel 9/16 Aa ol A

Reglergehiuse 5 .

Unterlegschelbe zum Schlm. dnr aqlnrwhiumn

Seeger-Ring & 14 suf den Bolzen dos Reglergetrisbes

des Gulrhbﬂ

Reglerhebel und Steverung der Hfdor[llllun' der
Einspritzpumpe
Stitze fir Reglerbolzen
Schravbe 6x30 UNI 264 fOr die Befastigung des

Bolzens .
Schravbe 6x35 IJNI I&:I m.- dlc &Mtlmmn ll'r
tite . . o
Untor heibe fOr dis Schraub
Gabel fir Reglersteverung UGN
Fedar - fllr Regler

fir die lurfoc

Bolzen 5x 18 UNI 187 xur Bcfnﬂgung d-lf l!uui-r
feder (cben) .

Bolzen 5x12 UNI 187 zur Mul!glmg dlf unn
feder (unten)

Elastische llnurlquhﬂbo fﬂr don Mﬂﬂ

Zapfen fir Reglerhebel

BenzingRing & & am Zapfen

Reglerhebel zur Steverung der Faderl
spritzpumpe . S

Kegelstift fir Sptfﬂmu du Huhh .

Zapfen fir Drehmomentberichtiger

Feder fir Dmhmnmnlburldtw

Flache Unter] fiir Fodarhal

Splint fir den Halt des Zapfens dn Dnhmmmu

H. plices
oour 1 moteur]
pleces

par engine
Stickaahl

1
1
1
1
1
1

LDA 100 o

Prix uninal
Price sac
Einhaits Py



: | Mazricule
A Part number
| Matrliel M.

- 27091986

1 270/91857
270/2977
270/8999
1-1760.05
1.7625-07
270-2015-22

270/8464
270/9145
270/81350
270/81336
270/8920
270/91955

- T e i

- 270/7240

270/5394
| 270/455

2 270/1510
3 271/51476

- 270-6110-37
- 270-6110-38
- 270.6110-39
- 270-6110-40

4 260-9730-26

5 3.7540-06
5 312/2916

7 209-294

8 1.7565-07
- 270251528
9 270-7865-08
0 270/8976

) 3/52165
2 105176001

LDA 100 o

Régulateur - Commande
de |'accéiérateur

Regulator (Governor) -
Accelerator control

Dénomination

Denominstion

DISPOSITIF SUPPLEMENT COMBUSTIBLE ET STOP
COMPLET (Table 4 - Figs. 30, 34 & 39) .

Arbre support pour supplément combustible

Joint support arbre dpaiss. 5/10

Joint support srbre épaiss. 10/10

Bovlon & x 15 UNI 187 fixation \uppnﬂ

Rondelle plate pour boulons

Cama pléta avec arbre bustibl
ot ||op l'l'lhlo 4 Figs. 3|l :IS:I

Came L

Arbre d plé bustible et stop

Ressort pour arbre ., . . . . . .

Polgnée 1 PR

Joint en caoutchoue ponrr poignée
Goujon conique fixation poignée .

CULBUTEUR COMPLET COMMANDE POMPE INJEC.
TION (Table 4 - Figs. 40, 41, 42)

Culbuteur commands pompe injection .

Poulie pour culbuteur commands pompe Inixﬂon

Tourillen poulie

Axe de plvotement cu'hnmr cnmmlndc pumpn ln]lc
tlen .

Axe de plvotament :ul!wtwr :omnllnih POI'\PI in]'oc
tion {déplacé vers gauche do 7/10)

Axe de plvotement culbuteur commande pompe In]ln
tien (déplacé wers gauche de 0,35 mm.) .

Axe de pivotement zulbuteur commands pompe Injec-
tion (déplack vers droite de 7/10) . .

Axn do pivotament culbuteur commande pempe Ill!w
tion (déplacé vers droite de 0,35 mm.} .

Vis b téte & six pans Bx20 UNI 2383 fiation

tourillon . . 4 . oarl
Notched washer for screw

Rondelle dentelée pwr .

Annesy Seeger pour tenue r.u'huhur llrhrl ﬂ 'ISI
Boulon 8 x 55 UNI 185 pour fixation tourillen
Rondelle élastique pour boulon

GROUPE COMPLET COMMANDE ACCELERATEUR A
MAIN (Table 4 - Figs. 49, 52 & 71) .

Boits commande régulatesr . . i

Joint pour belte commande riw!mur

Vis 6x 16 UNI 264 pour fixation support

Boulen 6x10 UNI 187 pour trou sur boite régu-
fateur b main . . 2 el LS e

COMPLETE ADDITIONAL FUEL DEVICE AND STOP

UNIT (Table 4 - Figs. 30, 34 to 39) 5

Shaft support for additional fuel

5/10 thick shaft support gasket

10/10 thick shaft support gasket .

&x15 UNI 187 bolt fastening suppert

Flat washer for bolts .

Complete cam with lddlllenll fw! ahll't md 1lnp
unit (Table 4 - Figs, 34, 35)

Cam controlling additional fuel .

Control shaft for additional fuel and :hn unl:l

Shaft spring . . 3

Control handle for ldﬁlﬂoﬂll hnl

Rubber gasket for handle .

Taper pin for locking handle

COMPLETE ROCKER ARM INJECTION PUMP CON.
TROL UNIT (Table 4 - Figs. 40, 41, 42)
Rocker arm Injection pump centrol unit

Sheave for rocker arm cnnlrollilm Ini.:t!on pump
unit IR~ s .
Sheave pin

Ful:rum pin for ml«r arm mntrellllu h||l:lhr|

Fulcrum :In for Inlnlien pump mhr a!m ITITB
shifted towards loft)

Fulerum pin for injection pump mkar arm (0 !5
mm. shifted towards lefty . .

Fulerum pin for injection pump rocker arm {7}10
shifted towards right) .

Fulerum pin for Injection pump radml' lm \‘.0 35
mm, shifted towards right)

8x 20 UNI 2383 socket screw fastaning pln

Seeger ring for rocker arm seal (‘?‘ 18 shaft)
8x55 UNI 185 bolt for locking pd\rcl ST
Spring washer for bolt 5

COMPLETE .lCCFL!Rl‘lQR HAND CONTROL UNIT
(Table 4 - Figs. 49, 52 ta 71} .

Governor contral box il AR e

Governar control box gasket . .

Gx 16 UNI 264 screw for hmning suppon

6:") UNI 187 bolt for heole on hand governor box

TABLE

TAFEL
Regler - Gas-Hebel
Einspritzkipphebel
:,,.: 1“‘:;;.. Prix unltaire. |
BansnAnunp Ne'eiaulu:.n Price sach
| Sticzan hatia Praty’|
[
VORRICHTUNG FUR ZUSATILICHEN KRAFTSTOFF UND
STOP, KOMPLETT (Taf. 4 - Abb. 30, 34bis 39) 1
Wallenstitze fUr zusitsliches Dieseld! 1
Dichtung Fir Wellenstitze Sp. 5/10 1
Dichiung fir Wellenstitze Sp. 10/10 . 1 |
Schravbe 6x 15 UNI 187 Fir Bafestigung d‘r Elﬂh& 2 |
Flacho Unterlegschoibe filr Schravbe 2 |
Batitigungswelle fur zusitzlichen Keafstoff unﬁ Slop, |
komplott [ (Taf. 4 - Abb. 34, 35) . ! |
ke fiir Hek Diesaldl : 1
llo for Dleselél und slup | 1
Fn‘hr fir Welle . 70 1
f for fiches Dissall 1
Gummidichtung fir den Handgriff 1
gelstift fir Festhalten des Jaeif 1
KOMPLETTE KIPPHEBELLENKUNG DER EINSPRITZ
PUMPE (Tab. 4 - hhb 40 bis GZI DR T 1
dar pump A P 1
Ihlln fiir dis Kipphebellank der P 1
LT T R S 1
plon fir die K il der Eknaprlrv
puntpe . . 8l ia 1
o for die ot allonk F
_ pumpe Iwmﬂtﬂg nach !Inh mit ’fln] . 1
pf Gr die Kipp dar i |
pumipe { ausmirtig m:h links mit 0,35 mm] . 1
olsn O Wi e . |
pumpe (ausmittig nach rechts mit Hlﬂl o 1 |
Drehzapfen fir die Kipphebellenkung der Einsprits-
pumpe (ausmittig nach rechts mit 0,35 mm) 1
Innensechskantschravbe 8 x20 UNI 2383 zur Befe-
stigung des Bolzens w Lira 1
Gezah Unterlogschelbe Fir die b 1
Seeger-Ring fir Kipphebalhalt (Walle z 18) .. 1 |
!dlrluh 8 xSS UNI 185 fur Bv!ulignmn des Slilm 1
Unterlagscheibe far Scl Tt
KOMPLETTE HANDANTRIEBSGRUPPE DES  GAS: |
HEBELS (Taf. 4 - Abb, 49, 52 bis 71) . . 1 |
B{khm fiir lhghnnt--lh e : |
T +
Schraube & x 16 UNI 264 for die B-fullm dcr
Halterung 3
Schravbe 6x 10 unt |n7 Tum .lhld||uu l‘lﬂ Lo-
ches auf der Handreglerblchse . . 1 |

A




TABLE MOTEUR 1
TAFEL MOTOR LDA uo ENG!
Régulateur - Commande Regulator (Governor) - Regler - Gas-Hebel
de l'accélérateur Accelerator control Einspritzkipphebel
e = = e = e
figure Matrleuls oour 1 moteur|
:00' Part number Dénomination Denomination Bananoung :N:;‘a!nml'
!=r£r we| Matribal M. | Stickaahl
e = |
53 1-7565-04 | Rondelle élastique pour boulon Spring washer for balt . terlegsch fOr Schravb 24 Ly 1
54 270-1760-28 Boulon M. 6x35 pour réglage Tavier :mmm‘h M. 6! 35 bolt for governor cwsl.ml: Imr nd]u: | Schraube M sxss fir Einstellung des Regle
rigulateur . il triebshebels . 1
55 270176029  Boulen M 6:30 pwr r‘ghp Iw]ur mmm M. 6:30 Wl hr mﬂr mwl Iw ld}un | Schravbe M. 6x30 Wr Elmlallung du Mmu
i o SN tricbshebels . . . 1
56 105-3240.08 | Ecrou & UNI 20‘}' pnur Bostbon: 5 o 1an | UNI 207 ot Hr BRI s | Mutter & UNI 207 fr die Schraube 2
57  270-6140-65 | Tourillon pour levier de renvol commande régula. | Pivot for governor control transmission lever (with | Stift fOr den ROckstellhebel des Reglerantrishs . | 1
tour [avec levier comme par desssin 270-5200-° lever as to drawing 270-5200.87) 5 | |
87) = . |
58 270/71241 | Lavier de renvel Inuiril:r de régul control fnternal transmission M + | Innerer Rickstellhobol dos i lebs . “ ' 1
59 209/1941 | Goujon conique pour blocage levier Taper pin for locking lever . 5 | Kegalstift aur Hebelsperrung g | 1
40 270-5200-86 : Levier de renvoi extérieur de régul control afternal transmission lever Ilhebel des Regl all 1
&1 270924531 | Tirant pour loviers commande régulateur Tie-rod for governde control levers . . . | Zugholzen fir bsheb | 1
62 270-1861-50 | Boulon pour levier de renvei extérieur cﬂmm-nd- Bolt for governor chatrel external i laver | Baft be fir don husseren lﬂ:luhllluhl |
| régulatesr . ., x | des Reglerantriebs e | 1
43 270-6140-71 | Tourillon pour levier de narul III‘rInu Pin for external transmission lever | Stiftchen fir Fusseren llil:kmllhnb-l . 1
44 270269043 | Couvercle pour bolle régulateur b main . . .| Cover for hand gdvernor box . | Dacksl far Handreglarbichse 1
65 105-1760-01 | 3oulon 6x10 UNI 187 fixation couvercls sur Ianil- 6x 10 UNI 187 Hﬁ hr fll'l!llm hlnd wumw Schraube 6x10 UNI 187 fir dh Bdnllawg ﬁn
| régulatesr A maln . . . . . . . box cover . BT l Mhrhﬂ:hmdﬂhln AT 2
66 250755504 | Rondelle élastique pour bowlen . . . . . | Spring washer for | B R e Unterlegscheibe fir die Schrauk 2
67  270-5200-88 | Levier commande régulatevr . Governor control v+ s s &« | Reglerantricbshebel . 1
68 270-1240-77 | Anneau Seeger pour arbre & & m..,.,.,g. ,‘M.. Seeger ring for @6 shaft controlling hand governor I’ Seeger:Ring fir H.ndudmn:rnh;mlh @ & 1
teur A main . T | |
&9 1:7625-08 | Rondelle plate 6,4 UNI 173.. P‘W' !ﬂh- L .| 64 UNI 1734 ﬂll‘Llﬂl* for lever . . . .| Flache Unterlegscheibe 6,4 UNI 1734 fir don Hobel 1
70 30-3200-01 | Ecrou-pspillon 5 UNI 2401 pour fixation levier . 5 UNI 2401 wing for locking lever . . . | Fligelmutter 5 UNI 2401 fUr Festhalten ces Hebels 1
71 27.7625-05 | Rondelle plate pour derou . . .| Flat washer for ENREA NS Flache Unterlegscheibe 5 UNI 1750 fir Mutter 1
72 70-3695-19 | ) métallique de sOroté pour kmplplllun Wing nut safety wim . . . . . . . .| Bindedraht fir die Flogelmutter 1
— 270151526 GROUPE COMPLET COMMANDE ACCELERATEUR A | COMPLETE ACCELERATOR REMOTE CONTROL UNIT | Mompletta Fernantr der  Beschleuni
DISTANCE (Table 4 - Figs. 49, 54 & 61, 65, (Table 4 - 49, 54 1o 61, ss. &5, 73 (Tof. 4 - Abb. 49, S4bis, 61, 65, 66, 73
| 66, 73 4 79) . o 7%) . - | bis 79) . 1
73 70918011 | Terminal pour gaine m,,,....,d. ,mhm,; dhl-nn End for governor mﬂl mlﬂ:l m\m | Endverschluss de Mlnhh du Fumnnlrhhsnnl.n 1
74  308.3240-09 | Ecrou 6 UNI 207 pour réglage terminal & UNI 207 nut for end adjustment . | Mutter & UNI 207 fir Einstellung dos Endverschlusses 1
75 270-5680-25 | Ressort de rappel pour commands régulatesr . . | Lever return spring for contrelling governor kholfader des ! T 1

7&  270-9820-73
45/71653

79 270-2690-42

Pastille pour levier
30979003 |

Vis fixation pour levier de renvei commande régu-
Isteur & distance .
wmmmda lin\lluhur I é.
stancs . . . . m
Vis blocage cible IN‘M!‘IWP

| Couwarcle prert. Bolia comeiands ‘.mlaw A .

stance . . . -

Screw for locking
sion fovee . BB L Ly e L
Round plate for gavernor remcte control lever

pvernor remote control transmis-

Accolorator eable focking screw |
Cover for o r| remote contral bu:

Halteschraubo des Rilch des Forn
triabs

Rundes muéun fOr den Atrikubebell das Pornte:

Bichssndeckel ﬂn Fwnﬂghﬂ




B

TEUR TABLE
TOR LDA 100 ENGINE TAFEL 5
Circulation du combustible - Fuel circulation - Lubrication Kraftstoff - Férderkreis - Schmierung
Lubrification
'.' Matricule | muNr |°'::.'.... Prix unitalra
3 Part numbsr Déncminstion Denaminstion Bensnnung No. ol pieces Price sach
e | Matrikel Nr. | Pt | Einbeits Prats
. 270-8101-18 RESERVOIR COMBUSTIBLE COMPLET I'l:b'- 5 . COMPLETE FUEL TANK (Table 5 - Figs. 1 to 7) KOMPLETTER IQ‘FTSTQFFBEH.‘L‘I’ER (Taf. 5 - Abb.
Figs. 1 b 7) - won 1 bis 7) 1
| 270-8101.05 | Risorvolr combustible . Fuel tank SRR, Kraftstoffbehilter B bl G s R Y nd 1
2 270/2005 Bouchon réservoir comhualubh Fuel tank cap « '+« « i Stopfen des BebSlters . . . . . . .| 1
3 45/8483 Couvercls bouchon réservolr combustibls Fuel tank cap e b g ot S Ichen fir den Kraftstoffbehiil pf o e 1
1 45-1200.15 | Joint OR 137 pour beuchon ! . DR 137 cap gaskat - « « .« + o  Dichtung OR. 137 fiF den Stopfen . . 1
5 257506 Goupille pour chalnette bouchen Mnnmr :amhu Fuel tank cap chain split phl =+« + + Rundes Plittchen fir die Kette des Bchilurltephnl 1
R .
3 25/8475 Cha o bouchon réservoir wmhulllbll F Foalmank capchaln & 50 & = L0 L Kleines Querstick fir den Behklterstopfen 1
4 25.9290.03 | Petite traverss pour chainette bouchon ri«m!r Fuel tank cap chain tie Klelnes Querstiick fir den Behilterstopfen . 1
combustible . .
- 270/72148 BOUCHON COMPLET RESER\'OIR CQM!US'I'IBI.E COMPLETE FUEL TANK CAP (Table 5 - Figs. 2 10 7)  Kompletter Stopfen des Krafistoffbehilters (Taf. 5 -
{Table 5 - Figs. 2 & 7) Abb. von 2 bls 7) . 1 :
| 5731 Boulon & x40 UNI 183 fxation Inflrhurn nurvu]f B8x40 UNI 183 bolt l'uun[ng fuel tank on lower Schraube & x 40 UNI 183 zur !ahngung du untl | |
combustible . = art v T ren Behilters . - . 2 |
7 1-3240-18 | Ecrou & UNI 207 pour boulon 8 UNI 207 not for bolt . . . . . . Mutter 8 UNI 207 fir die Schibs: o L 2 | |
i} 1.7565-07 | Rondslle dlastique pour dcrou Spring washer for nut . Elastische Unterlegschelbe fir die Mutter e |
1 476342 Boulon B x 30 UNI 183 fixation ,upm.uu rm.-mf 8x30 UNI 183 balt !nl-n!ng Nl] hnl( rm mq-r Schravbe 8x30 UNI 183 fir die nnrnngung e‘u
| combustible . part . . g . oberen Behiilters 5 2
3 1-7565-07 | Rondelle élastique pour hmlnn Spring washer \'nr Iin' lastische Unterlegscheibe fir dnt Schrauk AN | 2
. 273.3730-15 | Filtro combustib'e complet [Tab'e 5 - Figs. 13 b 20) COMPLETE FUEL FILTER (Table 5 - Figs. 13 to 20) Komplettes Kraftstoffiltor mf 5 . Abb, ven 12 | :
| bis 20) ey 6wl
3 270/8440 Cartoucha filtrante . Filtering cartridge . . . . . .« . . Filtereinsatz IR v e (e 1
4 271557506 | Ressort pour filtre combustible Spring for fuel Flter AL . Filtereinsatrfeder . . . 1
5 273.3930-19 | Fond support ressort . . Spring support bettem . . . % Bodenschelbe der ,ldll'hl]mﬂg i 1
5 273120032 | Anneau OR 109 pour filtre mmbualbk OR 107 ring for fuel filter . . Ring OR 109 fir Kraftstoffilter 1
7 273449019 | lsint cartouche filtrante Filtering cartridge mlhn af T Dichtung fir Filtereinsatz 1
3 273-2605.07 | Couvercla filtre combustible Fusl filter cover P Kraftstoffilterdeckel 1
7 260/71086 Joint couvercle Cover gasket N . . Dichtung fir den D«Ilal 1 4
0 245/5393 Boulon 6x20 I-INI I&? l‘mlon cnumck flm &x20 UNI 187 bolt fnuning l‘lur mmr « + Schravbe 6x20 UNI 187 fnr Bl\‘nliiung dn Fi |
terdeckels . . o} 1 |
1 260/71033 | Joint pour boulon . . . . . . . Bolt gasket . . . . Dichtung fir die s:lmuln st el 1
2 279-6590-16 | Pompe injection BOSCH PFR 1K 70 . . 305CH PFR 1K 70 injection pump Einspritzpumpe BOSCH PFRIK 70 . . . . | 1
3 260/981 Jaint pompe Injection épaiss. 1/10 . . 1/10 thick gasket for Injection pump Dichtung Ffir Einspritzpumpe Sp. 1/10 3 1 G
- 260.4580-12 | Joint pompe injection dpaiss, 3/10 . . 3/10 thick gasket for injection pump . Dichtung fir Einspritzpumpe Sp. 3/10 1
- 260/8914 Joint pompe Injection épaiss. 510 5/10 thick gasket for injection pump . . . Duehlung Nlr Einspritzpumpes 5p. 5/10 . 1
4 260-9730-26 | Vis & t¥te & six pans 8 x 20 UNI 2383 ﬁu\lw pwn S x320 UNI 2383 socket head screw ng Injec- hraube 8 x 20 UNI 2383 for dh B&
po Injection tion pump . . i k‘tigung der Ernwrulrpumpt AL lae et 3
5 1.7565.07 | Rondelle élastique pour vh Spring washer For lmw El helbe fir dis 5 b st 3
6 270/7266 Bague pompe injection Injection pump bush BlOchsa filr die Einspritzpumpe . 1
7 27.7625.05 | Rondelle plate tenue Flat washer locking bush . Flllllo Unurllgulnih For D'I:Mung dlr Sﬁdnu 1
4 1.2800-03 | Goupille tenus bague pompe Iniu!iun Split pin locking injoction pump ltln.h r die Einsp P % 1
}




MOTEUR
MOTOR

Kraftstoff - Férderkreis - Schmierung

Bensnoung

LDA 100 «

M. pl :
pour 1 rmlwr Prix unital
Nu u! pleces | Price mac

v sngine
it | ‘Einheits. Py

. | Dichtung far den Verbindungsbalzen

Kraftstoffrohr vam Filter zur Emuprl'upump.

zor

rohres an der Pumpe

htung dos Rohrverbinds L

stoffilter
Kraftstoff-Férderrohr
Rohrhalteband

fo fir T T ST

auf dem Krafi-

Komgpletter Disenhalter und Dise i‘l"lf 5 - Abb. 35,
37, 38)., . - .

Kompletter nl:lunln]m

Diise

Dichtung for Duse s,ho

Dichtung fir Dise 10/70 . e ST

Dichtung Fir Dise 15/70. . . . . .

Stiftschravbe Fir die Dise .

Mutter UNI 207 fir die Sﬂflscltnuh

Elastischa Unterlegschelbe fir die Mutter

Ablassrohr des Kraftstoffes von der DOse zum
Behilter

Schwenkbares \-’crblndulmuluk am &Iulllr Und
Dsenhalter

\rlrbdndunmbelnn- MISI'E Nlr dn kh!luruhr
Dichtung fir den Bolzen

Komplette Dnipump. (TlF 5 - Abb. 44 ven 51)
bis 56) . =l

o-lwmplni:&p-r

Schraube STEl fir l.uh du Dolpumpinltirptn .

Innensechskantschravbe 8 x 35 fir die Sef&ltrnm\g
dnr Dalpumpt I

filr
8x30 fir die Sllun'bnh-

TABLE |
TAFEL !
Circulation du combustible - Fuel circulation - Lubrication
Lubrification |
- i e X ————
| N, de
Matricule
Inﬁgw;i Part number Dénominatian Bpnomination
e Matrikal Ne.
29 270937171 | Tuysu combustible du Filtre & la pompe ln|.c1ian Fnll plpe from f|h’ to injection pump
| 30 260190012 | Bwlon du raccord fixation !wlu b la g belt g fuel pipe to pump
| = 23467 | Joimt hwlen du raconrd’ : Do Ui conmeeting ol m ;
| 32 200/61010 | loint de raccord tuyau sur filtre cambmm- Gasket connecting pipe onto ru.i mw
| 33 270/2037 [ Tuysu d'alimentation combustible Fuel dolivery pipe
34 270/8865 | Petite bande fixetuysu . . + + | Pipo holding clip
35 260/81303 Manchon en caoutchoue pour |w\|n dl ntation | Rubber sloeve for Fuel dilluq p|p|
combustible . .
—  279-8615-09 | Porte-injectour complet do pH!U‘ril.ll!llr {Tshlt 1 + | Noxzle holder complets with atomiser (Table 5 -
Figs. 34, 37, 38) . Figs. 36, 37,588) . . . . o .« .
36  260/1538 Porte-Injecteur complet .| Complete nozxle halder . .. . . . . .
37 279-6531-09 | Pulvérisateur ’ + | Atomiser = A
38 260/8919 Joint. 5/10 pour polviriset - 8710 gasket for lhtomisee
—  260/948 Joint 10/10 pour pulvérisateur .| 10/10 gasket for Wtomiser
- 24626 Jolnt 15/10 pour pulvérisateur 15/10 gasket for Btemiser
a9 27/1473 | Goujon fixation pulvérisateur Stud bolt for fasteing atomiser
40 1324018 | Eerou B UNI 207 pour govjon 8 UNI 207 nut fa.-:;:..a balt
41 1.7565-07 | Rondells dlastique pour dcrow Spring washer forfnut .
42 270.9570-39 | Tube vidange combustible du pulvérisatevr au ré- | Fuel drain pipe 'I‘L! atomiser to tank
i g O T L e L [ e I 1
43 260/71751 | Raccord banjo sur réservoir et porte-injecteur Banjo connection o tank and nozzle holder
|
44 200/267 Boulon raccord M. Ex 1 pour N]’lu vldlngn <] M Bx1 conmﬂin. bolt for drain ﬁp. .
45 200/61010 Joint pour boulem . . . < +| Bolt gaskst . . By ) T
— 27081855 POMPE A HUILE COMPLETE (Table 5 - Flp 46 ot | COMPLETE OIL PUMP (Tl.hln 5. ﬁw 46 and from
ds 51 h 38) . . i e 51 10 56) . o P e
446 270/467 Corps pompe & huile . . Oil pump casing
—  260/72186 | VIS STEl pour trou corps pompe & hulle STEl screw for eil puln}: :nlng el
47 422/TV76 Vis 8x35 & téte & six pans pour foaation Pﬂmp 8 x 35 socket head scrow for fastening ofl pump
# a huila .
48 1-7565-07 | Rondelle lque pour \'ll Spring washer for screw B g
49 270/92193 | Vis 5x30 UNI 2383 & tbte b six pans fixation | 8x30 UNI 2383 sacket hoad Scrwwr Tastening purip
| laterale ! en  side T e g
{* 50 1-7565-04 | Rondelle élastique pour -Is Spring washer lur m
| 51 270/1137 Engrenags conducteur pompa & huils Oll pump driving gear wheel
| 52 260/7551 Clavette pour canducteur Key for driving gesr wheal
| 53 270/1138 Engrenage conduit pompe & huils 0l pump driven gear wheel
| .54 270/1110 Engrensgs pompe & hulle s Oil pump gear wheel
55 1324018 | Ecrou 8 UNI 207 pour fixation sngrenage " | 8 UNI 207 nut for fastening wr el J. 1§
‘ 56 1-7565-07 | Rondelle élastique pour derou i .+ | Spring washer forinur . R o

stigung der Oslpumpe .
= heibs fOr dis Schraub

Fihrungsgetricbe der Oelpumpe

Kell fir das Fhhrungsgetriebe

Leitgetrisbe der Owlpumpe

Oelpumpengetrisbe E
Mutter 8 UNI 207 zur Mﬂligwg du Bﬂrllbu .
Elastische Unterlegschelbe Flr die Mutter

(O T e

A
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TEUR TABLE
TOR LDA 100 ENGINE TAFEL 5
Circulation du combustible - Fuel circulation - Lubrication Kraftstoff - Férderkreis - Schmierung
Lubrification
— - = = | M. plce
:’: ll Matricute | our \pm;m-l Prix wnitairs |
of | Part number Dénomination Denomination | Bensnnung Mo, of pieces |  Price each
| Matrikel Nr. | | etint | Eimhsits Prats
2 T TR _— - — ;
7 270(72139 Tuyau aspiration hulle (avec bride 270,7893) | Ol intake pipe (with 270/7893 flange) D-Imuugrohr (mit Flansch 270,/7893) ol | 1
8 270/81778 Ronduelle culvre pour tuyau aspiration huile | Copper washer for oil intake pipe . S rﬂ-"»-" fir das Oel. h al 1
5 27082198 | Vis & téte & six pans 6x 16 UNI 2383 fation bride | 6x 16 UNI 2383 socket head screw F g flange heabe 6x16 UNI 2383 for dis
Befestigung des Flansches) . . . . . 2

_ 271/82186 | SOUPAPE COMPLETE REGLAGE PRESSION HUILE | COMPLETE OIL PRESSURE CONTROL VALVE {T-M- Komplettes Oeldruckminderventil {h{ 5 . Abb. 61,

| (Table 5 - Figs. 61, 63, 64, 65, é6) - Figs. &1, 63, 64, 65, 68) 63, 64, 65, 66) 1 |
0 271/8551 Corps soupape réglage pmllu huile . Oil pressure control valve body Oeldruckminderventilkérper 1
1 271/8938 Joint soupape . . Valve gasket L . . . Dichtung fir das Ventil 1
2  250/71996 | Bille 9/32 corps mmp- . 9/32valve body ball . . . . . . . . Kugel Fir Ventikirper ?':: 1
3 271/81379 | Ressort soupape pression huile .| il pressure valve spring . | Feder fir kisines Oaldruckventil 1
4 271/8273 Bride soupapa pression huile . . . «| Ol pressure valve flange . | Flansch fir klsines OCeldruckventil . 1
5 238-1760-01 Boulon &x 12 UNI 187 fixation corps scupape .| £x12 UNI 187 bolt fastening valve .bud., Schraube 6x12 UNI 187 fir die !elﬂﬂlg«nn du 2

271/71250

| Plaque de sireté pour boulons .

Sif'll|I plate for bolts

Kbrpers doa kleinen Ventils

« | Kloines Schutzblech filr Schravben
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TABLE MOTEUR
TAFEL ] MOTOR LDA ‘Iou ENG
Equif pour le dé age électrique Equlpmeﬂ] for electric starting Elektrische Ausriistung fiir Anlasser
[, oo { | N, o
| Tigurs Matricule ] pour 1 Prix wnital
Mo of Fart muenber Dénomination snominstion Banennung Mo. of pieces Price asc
I,‘,‘:‘f‘w Matrikel Nr s | Einhelts P
| | .
| 1 270584008 | Démarreur BOSCH EJD 1,8/12/L3 EID 1.8/12/L3 BOSCH starter Anlasser BOSCH ETD 1,6/12/L3 . 1
| 2 422/91527 | Pipotte en cooutchouc protection cible Rubber tube for cable guard Gummlpipolh ﬂir Kabslschuts S o | T -3
3 270179025 | Boulon fixation démarreur Bolt fastening starter . Schrayk des An 2
4 1051797 | Rondelle élastique pour boulons Spring washer foribolts . Elastische l.rnurlngv.-lnlho fiir die Schraube 2
5 26571 | Régulateur de tension [DUCATI) Voltage regulator |(Ducati) Spannungsregler = el 1
& 27578 | Vis b téte & six pans fixation régulsteur Socket head screw fastening ugu[nar 1 h \‘-')r dh " des R
nhrl T O o aTG L B e el il 4
7  250-7555-03 Mﬁlla dlastigue pour vis . . . . . .| Spring washer foF screw i helbe fir die Schrauk 4
8 270692574 | P en h pour  régul . .| Rubber guard for lator Gummischutz fir den M-r o L e P 1
- 26583 ALTERNATEUR VOLANT DUCATI 12 V. COMPLET | COMPLETE 12 V. Tl FI.TWHEEI. ILTB!N.&TOR Wech Sch d DUCA-
(Table & - Figs. 15, 19) . B lotan . (Table & - . 16, 19) TI 12 Velt (Tab, & - A'bb 19, 19) . 1
9  ES52-4908-10 | Induit volant alternateur DUCATI 12 \Nm .+ .| DuUcaTI 12 V. | alternator rotor Anker des Wechselstromgenerators fir de\ﬂlngnd
4 g DUCATI 12 Welt . . 1
10 1-1760:05 | Boulen 6x15 UNI 187 fix, indult . &x 15 UNI fﬂ'__ it fastening rotor Innensechskantschravbe & x 30 D!N 9‘1 fﬂr d'l Be-
{ festigung des Induktors ans Schwungrad 3
1 1-7565.04 | Rondelle élastique pour vis 5i washer for screws Elmiuhc Unl.rlwgulw]bl ﬂir s:hrwbcu - 3
12 521.3615-61 | Bande flxation cible alternatevr . Clip fastening al ator cable . + 0 bel 1
13 260/81303 Manchon en caoutchoue pour petite ba-d. d‘hln Rubber sleave alternator cable clip fibr das W 1) 1
alternateur . AR
14 E52.5047-25 | Inducteur alternateur v:l-u m.lca.n 1: v DUCATI 12 V, alternator inductor Wech fir Sch grad DU-
CATI 12 Voh . 1
15 270/92193 Vis & téte b six pans 6x 30 DIN 912 fixation indu- | 6x30 DIN tocket head screw for fn!onln' Schravbe 6x15 UNI 'I!? filr d[a B-hl]m du
| cteur au volant . . ST duk Wlﬂll i . .luhu 9 . 5
| 18 1.7565-04 r bouhu EAT Spring w bolt a it e . i b Hll' dil Schraub: F 5 |
l%_ 37124 n;ﬁg 7y '&“u :ﬂﬁﬂj Y Oil pressure 3 . | Ooldruckschultar . . 1
| oint entre raccord et lampe-témoin Gasket be “gonne !lnn and =ll mrn!nn llgl-l | D Verbi dungstiek FIM aw 1 |
19 26009 | Raceord lampetémein huila FIAT 600 ning light connection . O-Iwkhnmrhindunwmek FIRT 600 . s 1
20 260/6301 Boulon raccord 8x 1,25 fixation indicateur gn bolt fastening gauge | ik B8x1,25 zur Befestigung des An-
| zeigers . 1
21 200/61010 [ Joint en culvre 8,5x12x 1 pour baulon gasket for bolt | Kupferdichtung 8, 5! Tl :l llﬂr dnn Bal!an = e 1
22 260-4670-04 | Joint en cuivre B,5x 17 x 1 pour boulon gasket for belt | Kupferdichtung 8,5x17x1 fir den Bolzsn . . 1 |
|
|




Pempe d'injection

Fuel injection pump

Einspritzpumpe

277623075
| 270/9130
277-6578-09
260-9672-09
271-4760-15
271-5755-34
271/81808
260/81766
271-1200-31
260-4850.09
260-7980-20
260.5625.02
260-6400-24
260-7215.17
260-7770:20
260-1970.54
260-6230.68

260/10103

- 260-7215-33

N. pibces

TABLE
TAFEL

260-6230-69 |

oour 1 mﬂnm‘l Prix unitalrs
Dénomination Denomination Benennung Mo. of pieces | Price sach

L enicaleg Ir Einhaits Prais
Corps do In Pump block . . « | Pumpenkoerper i & ‘ 1
Tourillon orientation anIl qr!hdﬂ Cylinder centering pln . Ifl[ndlnlmhlhhl't MRS 1
Tige de réglage . Adjustment plece . | Reguliarstab A 1
Pompant avec petit plmn oo Pump unit with pisten . .| Pumpe mit Ko'ben g 1
Soupaps de refoulement complite Feed valve complete . . . | Kemplettes Druckventi] A 1
Joint pour raccord refoulement . Gasket for feed wnion . | Dichtung f. Druckanschluss S s B 1
Ressort pour soupape . . . .| Valve spring R I « | Ventilfeder . . ) R R e . 1
Goulotte de remplissage . Filler Rb w16 AR A . | Zentrierstusck S 5 1
Raccord de refoulement Foed unfon . e hawn Pt heh' Bs - 0 + | Druckanschluss . . . 1
Bague extérieur de tenue pﬂlr rlceord External union :Iip A . f. den Anschl . 1
Manchen de réglage . Adjustment bush . . | Reguliermuffe w 1
Godet supérieurs a3 Upper spring cup + | Oberer Ferderteller . . . 1
| Ressort pour poussoir Cam follower spring . -. . Stéfelfeder il e 1
Godet  Inférisure Lower spring cup . . . « | Unterer Federteller 1

Poussalr e Cam follower . . . - | Verteilorkoerper . . 1 |

Galet extérieur pousselr Cam follower roller, c:mm! Asussers Rolle des Vent i 1 |
Galat intdrieur poussolr Cam follower roller, internal Innera Rolle des Ventilschaftes 1
Goujon poussoir Sy Roller shaft . Staflelrolienachse s 1
Goujon fixation poussolr 3 5 Cam follower hlodt Iodclnq ltlid ! Achse zur Befestigung d Sti'.'!ul. o 1
Bague de retenue goujon fix. peu“oir s Stud retalning elip . . . . . . | Haltering f. die Achse zur Befestigung dll Sﬁﬂﬂs 1

| POUSSOIR COMPLET (Table 7 - Fig. 15 & 18) .

connmcmrouuwﬁn(hu-r-mrsu

18) . .

KOMPLETTER VERTEILERKOERPER (Tlf 7 - Abb.

von 15 bis 18) . . .




TABLE MOTEUR 1
TAFEL 8 MOTOR LDA un
Porte-pulvérisateur et pulvérisateur Mozzle halder and spray nomle Disenhalter und Dise
[ i 3 1 | M. plces
figurs | Matricula | Ioour 1 moteur| Prix units
’n*;..ﬂ Part rumber | Dénemination Denomination Benannung [Mo, of pitcar|  prca o
: ne
Figur Nr| Matcsial: Nea i) ! Bk 1 CIeles
1 2608473 Corps  porte-pulvérisateur . | Atomiser helder casing Kérper d. Disenhalters . ‘ 1
2 260/71829 Raccord entréee combustible . | Fuel inlet com Anschlufl f. Kuhmmimdmchlwch 1
3 260/9153 Tiga de prassion y . | Pressure rod Druckstab = 5 = BRSO I 1
4 260/81340 Ressort pour tige de Pmllﬂll . | Pressure rod s*n. Feder f. Druclu!lb L i iy A 1
5  280,/91865 | Logement appul ressort . Federauflagesitz 2 o g 1
& 260/7254 Giche tenue ressort . 58 Faderhaltestutzen AR A 1
|7 260/89%0 Joint pour giche Gasket for pipe-union Dichtung f. Slm £30 ia mll 1
| 8 260/8927 Collier de blocage 9idn - ! Pipmnban ringoed . . . . Sick ‘edarhal 1
| 9 200/287 Boulon pour raccord tuyaw rabut combustibl bolt for excess fuel tube V"‘""‘“W‘“"'l”h lbluﬁmhr . 1
10 279-6531.09 | Pulvérisateur complet d'aiguille Atomiser complete with needle Diise kompl. Nade . 1
11 2608926 Cellier de blocage pulvérisateur SN . | Atomiser ring P . . . . Sicherungsring f. Dise . . s 1
12 260/8919 Joint pour pulvérisateur dpaissaur 510 . | Gasket for atomiser 5/10 thick | Dichtung f. Dise Stirke 5/10 i 1
—  260/948 Jolnt pour pulvérisateur épaisseur 10/10 .| Gasket for stomiter 10/10 thick | Dichtung f. Dise Stirke 10/10 ! 1
— 24626 Joint pour pulvérisateur épaisseur 15/10 Gasket for atomiber 15/10 thick Dichtung f. Dise Stirke 15/10 3 1
| |
- |
| | I ,
! |
|
|
Accessolres du moteur LDA 100 LDA 100 Engine Accessorles Zubehirtelle des Motors LDA 100
N ds i = P I
figure Matricule ] oour 1 motewr| Prix unil
Mo of | Part number Dénomination Danomination Benennung Mo, of pieces | Price s
F{ww"w:_ Mateikal Ne. | ot | Emnbaits F
Sérle complite accessoires Complete sat of sccessories Kompl. Seris ZubehBrteile . . . . . . 1

‘ — 279/81973
|
1




B

ur TABLE
%‘ LDA 100 ENGINE TAFEL S-A
Equilibreur dynamigque avec prise Counter balance weight device with G.L.M. Ausgleich
de force industriel industrial power take off
;_"'_—._ | =B IRECA] M, plices | |
| Matricu'e | | {oour 1 mateur| Prin unitalre
F| Tt pomber Dénomination Danomination Banennung INuulplucn Price each
el Matrlkel 1e !ldcxldtr‘l. Einbelts Prels
= e e e . o dF e |
270.7950-39 | Carter pour dquilibreur dynamique .| Counter balance weight dovice housing GehBuse Fir dynamischon wnhul’lndm Massen Au.
sgleiches 1
3/1607 Govjon 10x20 UNI 114 pour fix. carter sur fe | 10x20 UNI 114 Stud for fixing the counter balance Gmiﬂdulih lﬂx?ﬂ l.INI 114 2um Bofﬂllqw Gthwn
carter moteur A R weight device houvsing to crankcase " an des Massen
Avsgleiches - &
3/704 Ecrou 10 UNI 207 pour fix. carter Screw nut 10 UNI 207 for fixing housing Mutter 10 UNI 207 aur Miunba{nﬂwnq &
202/1775 Rondelle éastiqua pour écrous Spring washer for screw nuts . . . . .| Federring fGr Muttern 4
270-6230-77  Pivot pour contrepoids supplémentaire . Pin for supplementary counterweight . Stift fir zusitzliches Gegengewicht . | 1 |
70-9730-24 | Vis b téte encassde 8x 15 DIN 912 pour fix. phol_ Hexagonal hoad serew 8x 15 DIN 912 lar lilln‘ Suhlhnll!oh‘uhnvhl Bx15 DIN 912 zum lllul[- | 1
au earter pin en the housing . won Stift ans GehSuse . 3 |
260/72186 Vis STEl 6x7 UNI 2384 pour f!(l!!!lllfl 3\! ll'oll STEl serew 6x7 UNI 2384 'cr :10&[11; 'hnl. on pin Edlrnlb. S'E] 6x7 UNI 2384 zum Vll'lchrlllblll |
sur e piver . | des Stiftloches . ! |
270-1585-02 | Bolte d'essleux b NUI.I\IJ( OURKQPF {25): 32 lﬁo} DURKOPP (25 x 32 x 20) roller bush « | Walrenbiichse DURKOPP []5;32; 20] 2
270-3466.06 | Entretoise pcw bolte d'easioux I rwlolu: Spacer for roller bush . | Distanzschelbe fir Waltenblichse . [ 1
270-4990-22 poid T Gear for supplementary mumrwnldn « | Zahorad mit zusitzlichem G-g-nmklﬂ 1 |
270-7700-72 | Rondslle de iumien Washer for shoulder . . | Anpassuntorlegscheibe 1
25/2903 Anneau Seeger 7 25 pour étanchilte des mnml Seeger ring @ 25 for gear + | Seeger-Ring Welle & 25 for blmndll.llunq 1 |
270-3900-75 | Bride pour prise do force Flange for power take off Antriebflansch e e LS H 1
270-1861-53 | Boulon de blocage de la bride Solt for Flangs W el T Wife | Sperrboleen’ For Flansch . AN | 1
270.6900-75 | Ralionge pour vilsk avec eng ion for kshaft . . Kurlulwt'l‘:maflinwrun' mit Inhnrld 1
270.9731-30 | Vis & hexagone encassie 8 x 12 pour fix, rallonge Haxegorihesd  scrow 8x1% for mn bo Bx12 zum mmm des
shaft £y o Verlingerungsstiicks o &
270/8548 | Clavette pour prolongement du vilebrequin . Sunk key for extension Illuﬂ f Mell fir Kurbelws!" lnvlrllnwuw s 1
270-1585-01 | Boite dessieux & rouleaux DURKOPP ldﬂx‘?: 10] | DURKOPP (40 x 47 x20] roller bush Walsen Bichss DURKOPP (40 x 47 x 20) | 1
1/2913 Anneau Sceger (@ 52 pour couvercls . Seeger ring & 52 for housing cover . Seeger-Ring Welle @ 25 fUr Decksl . 1
417-1210-38 | Anncau d'dtanchéité Angus [40x 56:!] pwr n1- | Angus ring (40 x 56 x 8) for extension ‘hlll Stellring Angus [45x60x7) fir Kulhlmll’ﬂlhﬂ!@
longe vilehrequin | rung 1
A
270-2690-47 | Couvercle pour carter équilibreur .| Cover for counter balance wight device !muinl Deckel fiir G.L.M. Ausgleich o e 1
70-1970-39 | Douille de répere pour le couvercle .| Sleova for cover StallhDlsen fOr Deckel . . . . . . .| 2
270-4431-12 | Joint pour lo couvercls - | Gasket for cover . . Decke!dichtung A 1
422/72176 Vis & hexagons encassé 8 x 35 pour ﬂ:lliun d\l cou- | Hexagonal-head screw 8x ss lw l'ndnn cover Sechskanth 8x35 zur Dy I 10
vorcls SF o |
- 270/102 Vilsbrequin - version bridée ] Crankshaft - for flanged version . Kurbalwel! + SO SRR 1
- 2707250 Boulon pour rallongs vilebrequin I Bolt for crankshaft extension . . . . Bolzon fiir wa.t-ulllnnrlnng-rnu S | 1
| |
I |
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TABLE MOTEUR 1
TAFEL B-A MOTOR LDA IJU ENG
Equilibreur dynamique avec prise Caunter bala weight device with G.L.M. Ausgleich
de force industriel industrial power take off
it et et L
N, da N, pibens |
Tigura Matricule pour | moteur] Priz unita
Mo ol | Part number Didnominstion ‘lﬂlpﬂln.llnn Bananaung Ho. of pleces | Prics sec
|pigure | Matrikal e ) Retmane | Einketts P
: = 3 s
27 270941022 | Tuyau & hulle du moteur au carter équilibrevr 0il plpe from « 3 se to counter balance weight | Olleltung vom Motorblock zwm G.LM. Ausgleich |
device housi e nohlm . 1
28 276-1900-61 | Boulon de raccord du tuysu au carter . . Connecting bolt pip. on Imaln' iy h h‘rr h hl an Guhluu 1
29 280/7218 Boulon de raccord du tuyau v carter . . . . | Connecting belt pipe on crankease Schu\lbrtndsluu fir Rohranschluss an Gohluse 1
30  200/61010 Joint pour raccord tuysw A hulle . . . . .| Gasket for ofl pipe connections Dichtung fir Schraubverschluss . 3
— 279151096 | Carter pour LDA100 avec équilibrevr . . . . | Crankcass for I.Htm fitted wilh mnw btlmn Motorgeh§use fir LDATOO mit g.l.M. mhldl 1
walght
|
POUR MOTEUR AVEC DEMARRAGE ELECTRIQUE: FOR ENGIME WITH ELECTRIC STARTER: MOTOR MIT ELEKTRISCHER ANLASSUNG: |
28 276-1900-61 | Boulon de raccord du tube au cartor . Connecting bolt for pipe on housing . . . . k F fur Rol hluss an Gehluse . | 1
30 200/61010 Joint de raccord du tube & huile su carter Gaskot for oil pipe on housing . Dichtung fir Schrauk hluss Ol auf GehSuse 2
31 270-9410-21 | Tube & hulle du support au carter équilibreur . Oil pipe from crankeass to counter hl-m m!nM Olleitung vom Motorblock 1um g.lM. Ausgleich ge- |
37  270-7330-31 Joint pour Iindicateur de pression d'huile (FIAT 600) davice wnln. A TR hiuse . il easitaz) 1
| 33 260/6397 Boulon de raccord du tube & I'indicatevr de pmﬂen Ofl pressure gauge unnumr frlar m; Stutzen fir Oﬂnlrudnmlw (Fm’ sun| v il 1
| d'huile . D e i ng balt for il pfmuu wllw pipt « | Schraubverschluss fir Roho auf Muhtl‘llm . 1
| 24 260/71033 Joint pour la bo\'llun d- rmm! Gasket for connecting bol .+ | Dichtung fir Schraubverscluss . . A 2
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LDA 100 ccin

Equilibreur dynamique avec bride
type « B »

Counter balance weight device with
flange type B

G.L.M. Ausgleich typ B

| i

T } P e oy P L P b v T

o LA

= e

Part number
Matrikel Nr.

Sénominstion

270.7950-39

3/1607

3/704
202/1775
270-6230-77

70.9730-24

260/72186

270-1585-02
270-3466-06
270-4990-22
270-7700-72
25/2903

270-3900-75
270-1861-53

N17-6900-80
270-9731-30

270/8548
270-1585.03
N17-5855-08 |
270-1210-85

24831
202177002
23257

N17.269050 |

70.1970-39 t
270-4431-12
422/72176

236/1470

236/61559
1-3240-18
1.7565.07

270/102

Carter pour équilibreur dynamique

Goujon 10x20 UNI 114 pour fix. carter sur Jeo
carter moteur . .

Ecrou 10 UNI 207 pour fix. carter
Rondelle é&lastique pour decrous
Pivot pour contrepoids wppl‘mmlﬂr-

| Vis l hl!l iuluio Bx 15 DIN 912 pour fix. plm |

| vis STEI ¢ 6)(7 UNI 2384 pour fermeture du trod

sur o pivet
Boite d'essieux & rouleavx I:ll.llllto?l’ mxuum
Entretoise pour boite d'essieux & roulesux
e pold 14 P
Ren&-lh de Jonction .

Annsay Seeger ouverture @ 25 pour il:mlill- du Seeger

engrenages

Bride pour prise de fores . . . . . .
Boulon de blocage de la bride o g

Rallenge pour vilebrequin .
Vis & hexagone encassée Bx 12 pom- r.: nllenp

| Clavetts pour prolongement du vilsbrequin . .
Boite d'essievx b rouvleaux DURKOPP (45x52x20) |
. | Hub for clutch housing

Petit moyeu pour cloche d'embravage
Anneau d'étanchéité Angus (45 x60x7)

Cloche pour smbrayage .

Boulon pour fix. de la :!uchc au moyey

Boulon de blocage & la cloche

Couvercle pour carter équilibreur avec bride du type B

Douille de répere pour le couvercle
Joint pour le couvercle

| Vis & hexagone encassé 8 x 35 peur F:lli:n iu eot-

varcle .
Goujon 8 x 40 UN'I 114 Wllr ﬁuatlw- muml- .
Goujon Bx25 UNI 114 pour fix. couvercle
Ecrou B UNI 207 pour fixation du couvercle
Joint &lastique pour dcrous

Vilebrequin - version bridée

Clutch housing

Csnomination

Benannung

Counter balance weight device housing

10% 20 UNI 114 Stud for fixing the counter balance
weight device housing to crankcase . .

Screw nut 10 UNI 207 for fixing Iiewhlg

Spring washer for screw nuts . Flo

Pin for supplementary counterwaight .

Hexagonal head screw 8x15 DIN 912 for ﬂliﬂn
pin on the housing .

STEl serew 6x7 UNI 2384 fnr elolinq hnln an pln

DURKOPP (25 x 32 x 20) roller bush
Spacer for roller bush .

Gear for supplementary ulml.MIuh! = .
Washer for shoulder . G
ring & 25 for gear ‘ :

Flange for power take off ik
Bolt for flamge . . . . s . 4

Extension for crankshaft

Gehiiuse fir dynamischen gegenlaufonden Masson Au-
sgleiches i
Guwindestift 10x 20 UNI 114 xum se[nﬂl-pn ¥
Gehiuse an Motorblock des meﬂlnuhndln Mtlun
Ausgleiches . .
Mutter 10 UNI 207 zur Gal\luublhnligun'

Feder ring fir Muttern . e

Stift FOr zusbtzliches Gmnon\'l

Sechskanthoh’schravbe 8x 15 DIN 91! um Bafestl-
gon von Stift ans Gehiuse

Schravbe STEl éx7 UNI 2384 zum Vorschrauben
des Stiftloches

Walzenblchse DURKOPP l‘is x 3‘3 x IUJ

Distanzscheibe fir Walzenbichse

Zahnrad mit zusitzlichem Gmmlzhl

Anpassunterlegschelbe

Seeger-Ring Welle & 25 tir Zahnradsteliung

Antriebflansch

: Sperrbolzen Fir Fllnuh

Kuriulwlihmrllnwulq mit Zahnrad =
dus

Hexagonal-head  screw Bl!! fw l'mnq
shaft .

SO Koy Bait il SRR
DURKOPP (45 x 52x20) Roller bush .

Angus ring (45x60x7) . . . .

Bolt &x16 UNI 187, for ﬂxlng Housing ta. hub
Bolt for housing 4 bt

Cover for counter balance waight device fitted with
B type & ooe o ae AR

Slave forcower . . . . . = El.

Gasket for cover .

Hexagonal-head screw 8 x ss Fur H:ln; cw

Stud belt 8x 40 UNI 114 for fixing cover

| Stud bolt 8x25 UNI 114 for fixing covar
| Belt 8 UNI 207 for fixing cover . - .

Spring wather for bolts . . . - * .

| Crankshaft for flanged execution

8x12 1um aehlﬂ'cn
Verlingerungsstlcks ‘ n
Kell fir Kurbelwell lmrhnwunq .

Walsen Bichse DURKOPP (45 x 52 x20)

Kleine Nabe fir I(uppiun;lglul(mg!hluu
Stellring Angus (45x60x7) 5

Glockengehiuse Motorseite
Bolzen zum Befestigen der l‘nloclm an Nlbo
Sperrbolzen fir Glocke

Deckel fir G.L.M. Ausgleich Au‘wun:hlugllﬁuu mit
Gehiuseflansch Typ B

Stelthilsen fir Deckel

Decka!dichtung

Sudllhnllwhluhnlub- 8x35 r thchlbahnlglmi

|
{mour 1 moteur|

Gewlindestift 8 x40 UNI 114 zur Deckelbefestigung |
Gewindestift 8x25 UNI 114 zur Dc:klba'fulludnﬂ'

Mutter B UN| 207 zur Dnhlhlumgung

Federring fir Muttern . . el B el

Kurbelwelle - geflanschie Ausfihrung

TABLE
TAFEL

N. pbon
Prix unitalrs |
Mo. of pleces | Prics asch |

per anging bl o |
Sibckash || Einbaits Praly {

- o O

@

a1 Ok

o e p

P N
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TABLE MOTEUR
TAFEL S'B MOTOR LDA 100 ENG
Equilibreur dynamique avec bride Counter balance weight device with G.L.M. Ausgleich typ B
type «B» flange type B
, S — e B W ARG = S -
|N, & | | M ke
Tigurs Matriculs loour 1 mowwr  Prix unita
|b§eul Part number Dénaminstion Danominstion Bensnsung | Mo of pisces Price wac
EF'I::"P& Hatriknl N, | el iing ‘ Einhaits P
s U | L43 L L A— : =
33 270-9410-22 | Tube b hulle du moteur su carter équillbraur . Qil pipe from crankcass to counter balance u-glu Olleitung vom Motorbleck zum guo\ !usﬂﬂkh 9o
| hiuse . E 1
| 34 276190061 | Boulon de raccord du tubs aw carter . L plpn on Iwuning hrauk filr Roh hiuss an Gnhlull 1 |
35 260/7218 Boulen de raccord du tubs su carter . . Connecting bolt for pipe on crankcase hrauk fir Rok hluss an Gehluse 1
36 200/61010 Joint de raccord du tube  huile au carter Gasket for oil plps conmections . Dichtung fir Schraubverschiuss Glleitung auf Gehlivse 3
— 279151096 | Carter pour LDA1OD avec equilibreur . Crankcase for 100 fitted with mmr balance Motorgehiuse fir LDATOO mit g.l.M. Ausgleich . 1
waight .
POUR MOTEUR AVEC DEMARRAGE ELECTRIQUE: | FOR ENGINE WITH ELECTRIC STARTER: MOTOR MIT ELEKTRISCHER ANLASSUNG:
34  276-1900-81 | Boulon de raccord du tube au carter . . - | Connecting bolt for plpe on housing bvarschluss fur Roh hl an Gehiuse 1
36 200/61000 Joint de raccord du tube & huile av carter . | Gasket for cil pips on housing . ichtung fiir sehluss suf Gahiiuse 2
37 270-9410-21 | Tube & hulle du support su carter équilibrateur . | Qil pipe from erankcase to counter balance \Mght ol hlhmp wvom Moterblock zum glM. nmhi:h ge-
device housing g use . 1
38  270-7330-31 | Joint pour Iindicateur de pression d'huils (FIAT 600) | Oil pressure gauge connector IFIAY 600! Stutzen fir Olllrwhmlggr tFlA‘I’ 600) - 1
3% 2606397 Boulon de raccord du tube & l'indicateur de pm;lm Connecting belt for oil pressure gauge pipe Schraubverschluss filr Rohs auf Anzeigerstutzen 1
d'helle . . . Ak
40 260/71033 Joint pour la boulon da raceord . Gasket for conndcting bolr Dichtung fir Schraubverschluss 2




LDA 1 oo Carter - Portillons - Crankcase - Sump - Motorgehiuse - Slwanne - TABLE
Carter de refroidissement Cooler-fan case Kiihlluft - GehSuse TAFEL

S

oY 100 -558\3—

N
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TABLE Cylindre - Culasse - Filtre & air - Cylinder Head - Air filter - Zylinder - Zylinderkopf -
4 4 . Luftfilter - Auspufftopf LDA 1 00

TAFEL Pot d'echappement neer
|
i =
]

—

IyA'S -5iald-




R — e e
Kurbelwelle - Pleucllnngn_- Kolben - AELE
LDA 100 Vilebrequin - Systeme de bielles - Crankshaft - Con-rod assembly - Schwungrad - Ventilbetiitigung - T 3
Distribution Drive Steuerung
o 45 42 43 41 40 a0 46 )

28 29 27 30 3

rOY 100 -Sad\2~

N
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TABLE Régulateur - Commands Regulator | ( Governor) - Regler - Gas-Hebel
TAFEL de |'accéiérateur Accelerator control Einspritzkipphebel LDA 100

\_ lvA'¢-Sio\es-




LDA 100 Cireul du combustible Fuel circulation - Lybrication Kraftstoff - Férderkreis - Schmierung :‘:::: 5
Lubrification
e e
42 43 45 )
e [ |

\ ¥y

55 55 54 49
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TABLE
TAFEL 6

Equipement pour le démarrage électrique
Equipment for electric starting
Elektrische Ausriistung fir Anlasser

LDA 100

L rov 100 -533\e—




LDA 100 Fial nfsetion, ome aree A
Einspritzpumpe
Ty \

A

LDA 100

Porte-pulvérisateur et pulvérisateur TABLE
Nozzle holder and spray nozzle TAFEL
Diisenhalter und Diise

1=

oY 31- SAASe

L
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Equilibreur dynamique oy SLN. ‘wegisieh LDA 100
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