HALLBERG-RASSY 47

Hallberg Rassy

S-44080 Ellos, Sweden, Telephone 0304/50290




Einleitung

Zunlichst: Es freut uns, dass Sie eine HALLBERG RASSY 41~
gewihlt haben.

Es ist unser Wunsch, Ihnen eine ausgegreifte Fahrtenjacht
zu bieten mit dem Komfort, der dazu im Verhiltniss steht,

Vieleicht haben Sie schon Jahrzehnte gesegelt; vieleicht
hatten Sie schon ein Boot von unserer Werft und kennen
viele Einzelheiten. Dennoch haben wir eine Bitte an Sie:
Legen Sie dieses bescheidene Heftchen nicht zur Seite.
Denn wir haben versucht, das Wesentliche und Wissenswer~
te gerade fiir die HR 417kurz zussmmenfassen.

Es ist natfirlich unmbglich, alle Fragen in dem vorliegen~
den Rahmen zu beantworten. Wir sind jedoch nie weiter von
Ihnen als Ihr niichstes Telephon.

Wir wlinschen Ihnen viele frohe Tage mit Ihrer neuen HR 417

Alle Angaben nach bestem Wissen, doch ohne Gewidhr.



NIT

Konstrukteur: Olle Enderlein
HAUPTABMESSUMNGEN:

Lange tliber Alles 1250 m
Linge in der Wasserlinie . 1040 m
Breite 360 m
Tiefgang 184 m
Verdriangung ca 98¢
Kielgewicht 38t
Segellliche 84,4 m*
Masthohe iiber dem Wasser 170 m
Anzahl Kojen 7

Fahrt unter Motor 8,5 Knoten

RUMPF:

GFK Handauflegeverfahren

Farhe: Weiss.

Unter Wasser mit Antifouling behandelt,
Eingebaute Lings-Verstirkungen in GFE.
Ballastkiel Gusseisen, eingegossen und voll-
stindig einlaminiert.

Ruder GFK.

Ruderschaft ¢ 40 mm Bronze, -

Kriftige Ruderbeschlige in Bronze,

ZERTIFIKAT:

»Certificate of Huil Construction.” Fol-
gende Punkte stehen unter Bauiiberwach-
ung: Bumpf, Deck und Aufhauten in GFE,
tragende  Schotten, Motorfundamente,
Riisteisen, Stevenbeschlag, Mastabastiitz-
ung, Fenster, Luken, Ruder mit Beschli-
gen, Brennstoff und Wassertank. Kontroll-
protoltall und Zertifikat wird mitgeliefert,

DECK UND AUFBAU:

Sandwichkonstruktion 25 mm mit Vinyleell
als Distapzmaterial fiir Stirke und Iso-
lierung.

Farbe: Hell Elfenbein.

Schale und Deck zussmmenlaminiert.
Fussreling aus Kunststoff mit hesonders
kréftiger Abdeckleiste in Teak., .

Alle dusseren Holzarheiten wie Handleisten,
Cockpitbinke, Schotten fiir Niedergang
u.s.w. aus Bangkokteak,

Teakdeclk mit Silikoengummi verlegt und
vergossen,

Das Deck ist mit 4 St. 25-mm ¢ AblAufen
versehen zur Vermeidung won Schmutz-
streifen im Freibord.

Abldufe im selbstlenzenden Cockpit 2 St
38 mm ¢,

RIGG: _
Masten wund Baume in silbereloxiertem
Leichimetallprofil.

Grossmast: 239:¢162 mm 9,1 kg/m, Besan—
mast: 162104 mm 39 kg/m,

TECHNISCHE
BESCHREIBUNG
OKTOBER 1979

_ Masstaly 1:125

Die Masten stehen in einem Mastfuss, je-
weils mit Schotten unierstiitzt.

Schnellreff (modernisieries Bindereff) fiir
Grossegel neuester Konstruktion.

2. 5t. Fallwinschen Lewmar 2 und eine
Lewmar 8 fiir Besanfall am Besanmast,

Am Grossbaum 2 St, Lewmar 8 zum Ref- ~

fen, Unterliekstrecker und Niederholer fiir
Giross- und Besanbaum,

Innenlaufende Fallen.

Decksbeleuchtung an beiden Masten.
Beschlige fiir Spinnacker, Blicke im
Topp, Flaggenleinen, Standardleinen, Be-
festigungsanordnung am Topp filr Besan-
stagsegel.

Klampen in erforderlicher Anzahl.

Gross- und Besanschot mit Curryklemme,
6-fach bzw. 3-fach geschoren,

Der Mast ist mit einer Sektion fir elek-
trische Kabel versehen, die das nachtrig-
liche Einziehen erleichtert.

4 St. Lewmar Rutscher mit Block fiir Vor-
segel auf 3 m langer Lewmarschiene..
Wanten und Siage des Grossmastes 8 mm
¢ 19x1, fiir den Besan 6 mm ¢ 19X1,
Fin Achterstag isoliert.

Wantenspanner 5/8” bzw, 7/16",

Fock und Grossfallen 8 mm ¢ 7x19, Besan-
fall 4 mm ¢ 719,

Dirken, Flaggenleinen.

Riisteizen, Stevenbeschlag, rostfreier Stahl,
Vor dem normalen Vorstag eine Rollfock
Morke Naskowiz oder entspr, fiir 8 mm .

SEGEL:

Erstklassige Ausfihrung in syntetischem
Material, Weiche Qualitit,
Mastliek mit Rutschern. Am Gross- und
Besanbaum mit Liektau.

CGirossegel: ca. 34,5 m2 340 g/m?
Kreuzfoek; ca. 84,0 m2 340 g/m?
Besan: ea, 12,0 m? 340 gfm?
Genua: ca. 555 m? 250 g/me

{zum auirollen)

Fiir die Segel werden Segelsiiclte und Lat-
ten geliefert.

Segelkleid fiir Gross- und Besansegel,

AUSRUSTUNG:

Schotwinschen, 2 8t. Lewmar 44, dreigang
oder entsprechend.

3 &5t Kurbeln 107 mit Sperre,

4 St. 38 em Festmacherklampen,

2 Bt. 25 em Festmacherklampen,

Hallberg

-Rassy

HALLBERG-RASSY VARV AB
" 8-440 80 ELLOS - SCHWEDEN
Tel. 0304/502 90 - Telex 2445 Aassy S

HALLBERG-RASSY VARV AB
VERKAUFSBURO DEUTSCHLAND

2000 HAMBURG 52
BESELERSTR. 6
Tel. 040-09 83 42

Telex 2164025

AB ELLSS TRYCKERI
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Maswse fir Transport 3.

Gawichg mit leoren Tanks cirka 10 T,

GrBssta Hihe ohne Scheibe von Unterkante dee Kioles bis Oberkante
Kunstbeats) im Tockpit (Kompass, Steverrad.und Bugkorb demontiert) iet
3,7 . . S : .
Grésste Breite mit Scheuerleiste 3,62 M

Soweit das Boot mit Gurtem im Kran angehoben wird, sollte dieses et-
wa 50 em vor dem Propeller und im BereicH der vorderen Toilette ge-

schehen. Der Schwerpunkt des Bootes liegt unter der héehsten Kungt-

stoffkante im vorderen Bereich des Cockpits, also die Kante, auf der
die Mittelacheibe festgeschr.ubt ist, R

?‘_70"&

Der Begriff ,Lidnge Uber Alles" bedeutet die L¥nge von Hinterkante
Achterspiegel bis Vorkante Steven und betrlgt 12,50 M, Die ,gréste .
Linge" wird inklusive Bugspriet und Davits gemessen und betrkgt 15 M,

Soweit notwendig koénnen bei Landtransport Bugspriet, Scheiben, Kom~
pass, Rad und Davits mit Bordmitteln demontiert werden., '

Die Grossmastlinge betrdgt ohne Instrumente 15,25 M. Beachten Sie -
cinen eventuell {iberstehenden Mast bei der Beantragung der Sonderge-
nehmigung flir LKW Transport. Mit entsprechender Sondergehnahmigung
ist das Boot in Deutschiand jederzeit zu transportioren. Polireibe~
gleitung ist eventuell in geschlossenen Ortschaften notwandig. Das
gleiche glit fiir das Ausland. Sonderbestimmungen. sind doch von Pall
zu Fall einzuholen. - '

Die theoretische Masthbhe Uber Wasser betrégt 16,85 M, Irgendwelche
Instrumente im Masttop sind dabei nicht berdcksichtigt. Man sollte
die Mindestdurchfahrththe von 17 Matern nicht untevschreiten. Alles,
was an Instrumenten oder Antennen im Masttop montiert wird, muss
nochmal’ zu diesen 17 m addiert werden.



3.

Mast und Rigg

Soweit das Boot nicht auf der Warft aysgeliefert wird, besorgt in den
meisten Fiéllen der Eigner das Adftikeln selbst. Die Fallen werden kon-
trolliert und die Wanten und die Stage an den entsprechenden Stellen
montiert, Vergessen Sie nicht, soweit vorhadddn, die Topplanterne und
kontrollieren Sie dlle Lampen vor dem Aufstellen des Mastes. Die Sa-
lings werden am einfachdten laut beiliegender Skizze momtiert:

thiige Vom Bolzen des

Oberwantes bis Mitte

Saling am Mast gleich
‘Lénge von Bolzen des

Oberwantes bis Mitte

Salingsaussenkante,

Bitte beachten Sie die korrekte Einstellung der Salings, die nicht

nur aus Criinden des Ausseliens wichtig ist. Die mitgelieferten PVC-
Schlduche sind als Schutz filr die Wantenspanner vorgesehen, Wanten-

spanner so montieren, dass sie durch Rechtsdrehen angespanat werden.

Grogsmast

Beim Aufstellen des Mastes soll der Bolzen in dem Mastfuss, der die
Lingsrichtung fixiert, in die schlitzartigen Vertiefung gesetzt wer-
den.

Das Rigg wird zunidchst mit Vor- und Achterstag angesetzt, Voyspannung
ca. 10 % des Bootsgewichtes. Der Grosemast sollte etwa 10 ca Fall
nach Achtern haben. Danach werden die beiden vorderen Unterwanten so
angesetzt, dass der Mast sowohl von vorne gesehen senkrecht steht und



6.

gleichzeitig eine Biegung im Topp von 2,5 cm nach Achtern erhdlt. Da-
nach Ansetzen der Mittel- und Obervanten und 2war die Oberwanten mehr
als die Mittelwanten, und zuletzt Ansetzen dei hinteren Unterwantenm, -
dieses so leicht, dass die Krimmung von etwa 2,5 cm nach Achtern er-
halten bleibt, : _ : : :

In dér oberen Saling muss das Want festssitéen. Die ungere Saling hat

fiir die Wahitenfihrung zwei verschieden grosse Licher. In dem griisseren
wird das Oberwant lose gefiihrt, in dem kleinen wird das Mittelwant o -
fest gefiihrt, o

Die Spannung des Vor- und Achter?ﬁéges und dex Toppwénﬁeq s§ 1 gris-
ser sein als die der vorderen Unteérwanten, Die hinteren Unterwantén
sollen béinahe’ lose siin.

Die Rollfock wird ebenfalls nur méssig angesetzt, weil anderrifalls die
Belastung auf den Kugellagern zu gross wirde.

Die vier Besanunterwanten werden durchwegs mit missiger Spannung

gleich angesetzt, das Oberwant etwas fester. Das Zwischenstag vom

Grossmast zum Besan soll nicht im eigentlichen Siane gespannt sein,

sondern nur so weit angesetzt werden, dass der Besan auf der Kreuz .

nicht nach Achtern wandert. Der Fall des Besanmastes entspricht dem
- des Grossmastes.,

" Das geéamte Rigg muss wihrend der ersten Stunden kontyrolliert werden
und ein Nachsetzen der Wantenspanner nach einigen Stunden Segeln in
frischem Wind ist oft notwendig,

Es besteht kein Zweifel, dass ein gestrecktes Vorstag die Kreuzeigen-
schaften wesentlich verbessert, aber auch die Belastung des Bootskdr-

pers erhdht. Bitte denken Sie daran, dass mit den im Handel vorkom-

menden Streckanordnungen bei unsachgemiisser Handhabung Krdfte ent-

wickelt werden kbnnen, denen ein Boot auf die Dauer nicht standhal-
ten kann. Seien Sie vorsichtig mit Achterstagstreckex. Grundsiitzlich
gollte so bald wie mglich wieder entspannt werden. :

Noch ein weiterer Rat: wie Sie auch Ihren Mast trimmen: Vermeiden Sie
wihrend dem Segeln eine S~Kurve und ein Wegbiegen des Masttops nach
Vorne. :

Elektronische Ausriistung am Mast ist im:allgemainén_tgdht stdranfillig
und verlangt besondere Kontrolle vor dem Auftakeln. o _

G e S e QS e Sl e R e

richtig"' ) richtig  falsch  falsch noch richtig
richtig
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Mast und Rigg kann durch Wind in Vibration geraten.

Die eigentliche Ursache ist die serodyhamisch vorteilhafte Formung
des Mastes im Zusanmenhang mit festangesetztem Rigg. 2Zwei Methoden
schaffen Abhilfe: _ :

l. Entepannen des Riggs
2. Das Spannen einer Leine entlang des Mastes, so dass die Luftstrom-
mung am Mastprofil gebrochen wird.,

Wer aich eingehender mit dek Trimmung dus Masthbs befassen mschte,
kann durch die Werft eine 10~seitige Instruktion des Mastherstellers
Pet Seldén, Gteborg, ekhalten.



Bedienuhg_ydéor

Alle Boote, die von der Werft ausgeliefert werden, gleichhliltig ob
sielfertig im Wasser oder per LKW, wurdén-ﬂofhét ins Wagser genom~
men. Bei dieser Gelegenheit wird der Motor so weit in Ordnung gebracht
dass er fertig zum Anlassen ist,

Béi LKW-Buslieferung wird abr so viel Hréinaloft hifgefillt, dass der
Mbtor ahspringt und etwqheige Stunle 180k, Man sollte unbedingt nach
dem Zuwasserlassen BPehudtoif tahkén,

Anlassen o |

In dem. Stautaum, unte? aﬂi &i&ﬁgiéa&g_géfiﬂdeﬁ sith zwei Hauptschalter.
Eipér unterbright den E ioﬁgre}si ytor-Motorenbatterie. Der zweite
Schalter ist fiir die tbr gen drei attériﬁn des Bordnetzes.vprgesehen,
Alles weitére ldbr Volvdd ﬂehtﬁéﬁﬁ&ni;ikﬁﬁ&.Pfeéc“ﬁgn sie inbbeson-
dere die Einfdhranweisudged urid dds ScHild unter dbth fnbtiimentbn-
brett, das darauf hinweist, ddss der volle Effekt auf die Dauer nicht
ausgenlitzt werden darf.

Ee ist nicht Sinn; hier eine umfassende Fahranweisung unter Motor zu
geben, dennoch wollen wir Sie auf einige Punkte aufmerksam machen.

Dreheffekt des Propellers

Grundsdtzlich gilt, dase das Boot mit dem Heck durch die Propeller-
bewegung sich leichter nach Stb bewegt als nach Bb, Wenn Sie das Ruder
hart Bb legen und dann abwechselnd leicht vorwdrts und riickwdrts geben,
wird sich das Heck nach Stb verschieben, so dase $ié wel’ruhigem.Wetter
das Schiff, ohne Fahrt aufzunehmen, um 360° drehen kénnen, Das gleiche
in entgegengesetzter Richtung mit Bb Ruder zu machen ist schwieriger,
oft unmglich. Dagegen haben Sie schon bei geringster Fahrt volle Kon-
trolle Gber Ihr Schiff,

Schalten

Wir wissen aus Erfahrung, dass es am leichtesten und sichersten ist,
praktisch alle Mandver im Hafen mit auf schnellen Leerlauf (1.000-
1.200 RPM), eingestellter Maschine zu fahren. Sie haben hierbei je-
derzeit die Moglichkeit, nur mit dem Wendegetriebe, also ohne Bedie-
nung des @ashebdls, Fahrt zu mindern, zu stoppen oder Fahrt aufzunehmen
und vor allem: Die Bewegungen werden nicht so heftig. Driicken Sie da-
bei den Schalthebel fest in die verschiedenen Lagen.

Riickwiirts

Wenn Sie bei Riickwértsmandvern unter schwierigen Voraussetzungen
schnell Fahrt aufnehmen wollen um seitliches Abtreiben zu vermelden!
empfehlen wir nach dem Umschalten kurz dem Gashebel auf etwa 1500 bis

hiichstens 1800 Umdrehungen zu nehmen.

Effekt~-Kavitation

Unter 1100 Umdrehungen wird der Propellereffekt so geriﬁg, dass man
das Boot im Hafen kaum effektiv hantieren kann und dar Motor lHuft
~unruhig, Ab 2000 Umdrehungen bildet sich bei Riickwdrtsmandvern am Pro-
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_pellaf Ka#ita&lbn; dae heisst, die Strdmung reigst ab und die Pre-
peilefwirkung wird geringer. Vermeiden g$ie daher unndtig starkes
Gasgeben, insbesondete bei Riickwirtsmandvera,

Beachtafi Sie beim ﬁiflahfeﬂ_iﬁ bnfe Eﬁfkh grundsitzlich stédrkeren
wind@_Ih_gﬁtrem_shhﬁgieh_#Hhﬁbﬁbb&k anh ein Wenden des Bootas ge-
gell sbatken Wind schivierip werden. Durch die versiiglichen Eigen-
schaften bei Rilckwdrtsmandvern kann es unter solchen Umstinden bes-
ser sein, sich rickwirts gegen den Wind aus der Enge zu holen.

Uben Sie daslﬁesagte zundchst in ruhigem Wetter und, wenn Sie mit
den Bewegungen vertraut werden, bei mehr Wind, Es ist bestechend
zu schen, wie gut sich das Boot mandvrieren ldsst.
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- Segelsetzen

\: . ) - ) .
G?Hn&sxtzlich gilt, dgas alle Segel so angeschlagen sein sollen,
dass sich keine sichtbaren Falten quer oder lings zu den Stagen und
Spieren zeigen. Um dieg wirklich zu erreichen , sollte die Liekspan-
nung starkem und s¢ yachem Wind sowie Kreuz und raumen Kursen an~
ggguaﬁx'werden. Fallwinschen und ein Unterliekstrecker, der auf der
Kreuz bedient werden kann, machen disses mglich.

Besan
A -

Wir sidld der Meinung, désé es oft am bequenstn ist, zuniichst den Be-
safi zu set?en. Damit kommt bereits splirbare Ruhe ins Schiff.

Grosqeﬁel

Die Trommel der Grosgegelund Fockfallwinschen haben eine grosse und
eine kleine Abteilung. Zunlichst wird das Fall in der grossen Abtei-~
lung aufgerollt. Did letzten 2=3 U rehdnkei werden auf die kleine:
Abteilung geleft, sb dass beim DubcHsetseh dek Sdgels ein Festset-
zen und Besthlidigen des Falled vermeiden wird, Beim Hochholen des
Segals biuss die Bremse immer angesetzt sein.

ACHTUNG !} Bffuen Sie nie die Bremsanordnung ohne
die Kurbel entfernt zu haben, Machen Sie .
ee gur Gewohnhéit, die Kurbel umnmittalbar i.:ti:
nach: dem Segelsetzen zu entfernen. '

Rollfaock

Die Rollfock wird auf folgende Art angeschlagen: _

Nachdem man das Segel in der {iblichen Art am Stag festgesetzt hat,
klariert man.sorgfdltip das Fall flr die Rollfock und helt das Se-
gel hoch, Der Hals wird an einem der zwei Biigel an der Trommel mit
einem kr¥ftigen Schikel befestigt.

Nie einen Schllisselsch¥kel im Zusammenhang mit der Genua oder ande-
rem Vorsegel gebrauchen. Diese sind zu schwach!!

Jetzt nehmen Sie den Grosshaumniederholer, befestigen diesen mit

dem Block ohme Curryklemme an dem unausgeniitzten Auge, das Sie et~
wa 2 Meter iber Deck an dem lose durchgesetzten Fall haben, Das
ander Ende der Talje mit Curryklemné wird an dem zweiten noch un~
ausgeniitzten Bligel an der Trommel befestigt. Dann holen Sie die
Talje dicht und setzen diese mit Hilfe der Ankerwinsch so krdftig ‘u
durch, dass dic Genua 2-3 om mehr gestreckt ist als eigentlich not-
wendig. Der Terylene~Vorldufer des Falles wird abgenommen und state-
dessen von dem freigewordenen Auge am Fall eine Leine in Terylene,

6 mm ¢, zu dem Bigel gefihrt, an dem bereits der untere Block der
Talje befestigt ist. Diese Leine muss vom Auge zum Bligel so oft hin
und her geflihrt werden, dass die Pestigkeit den zu erwartenen Be-~
lastungen entspricht (ca. 7 mal). ' : '

Hun entfernen Sie die Talje und das urspriinglich etwas ﬁberstreck-
te Segel sackt soweit zuriick, dass das Fall mit Teryleneleine nach
wenigen Zentimetern wieder unter Spannung ateht."Damit_ist das Se-

gel in Prinzip gesetat,
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Nun rollen Sie die Gonua mit der Hand auf, und zwar linksdrehend,
als, so dass das Segel sich von der Bb-Seite aufrollt, Damn ein-
filhren einer Leine ca. 10 m lang, vorgestrecktes Material, 8 mm ¢
durch den Bilgel hinter der Trommel und von Stb auf die Trommel,
weiter durch ein Loch an der Qberseite und abschliessend einen
T Knotenauf das Ende. Wenn Sie jetzt eine Schot am Segel festmachen r
v T. 0 und das Segel durch Ziehen ausrollen, wird sich die genannte Lei-
R ne auf die Trommel aufrollen. Das umgekehrte wird passiexen, wemn
Sie danach an der Leine ziehen. :

Achten Sie darauf, dass das Segel nicht zu lose aufgerollt wird,
 um Aufwehen in hdrtem Wetter zu vermeiden, und dass immer geniigend
Leine auf der Tromhel aufgerollt ist, um dieses feste Aufrollen

des Segels mglich zu machen, o

Die geteilte Schot gehdrt zur Genua und wird mit einem Paletak bes.
festigt, die ungeteilte Schot ist fir die Fock vqrgaaehgn._ o

Die Rollgenua ist cin ideales Segel filr leichtes Wetter, doch nicht

filr Kreuzkurse gedacht. In der Praxis wird dieses,Segel oft den
Spinnaker ersetzen. Zum Kreuzen ist die Fock 34 m~ vorgesehen. Wir
empfehlen, auf Kreuzkursen die Fock so zu flihrven, dass det Zwischen~
rawn bis zum Want 10-15 cm betriigt., Vermeiden Sie auch ein unndtig .
starkes Dichtholen des Grossegels. Bs ist eine typische Eigensgchaft /-
der Ketschtakelung, dass man nicht gleiche Hohe auf Kreuzkursen ex- .-
réicht, verglichen mit Sloop getakelten Jachten. L A

. ,
' o /

st

T e -

Segelfiihcung |
Vorsegel |
Die Rollgﬁnua 55,5 mz 58t bis gut.4 Windstirken geeignet. Die Kreuze~

fock 34 m* wird bis gyt 6 Windstirken gefithrt. Flr 6-8 Windstﬁfken
gchlagen wir die 23 m" Fock vor, Von 7 und aufwirts die 15,5 o™,
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Grossegcl | ' r

H
bas Grossegel sollte ab 6 Windstlrken gerefft werden und hber 7
windstirken hat man im allgemeinen die Wahl zwischen einem zweiten
‘Reff im Grossegel ohne Besan oder auch Besan unvardndert und kein -
Grosaegel. : _

Besan ' |
Von der gegebenen Reffmbglxchkelt w1rd meistens keln Gebrauch ge~
macht,

*‘ .

Alle Axeae Angabeh gelten fu Amwindkurse. Ein belbehaltenes Gross~
segel bietet bessere Amwindeigenschaften. il Bedan ohne Grossegel
dagegen stiltzt das Boot besser, ist leichter untex Kontrolle zu
halten und man ist grundslitzlich besser auf plstzliche Wetterver-
schlechterung vorbereitet) _ :

o

Noch éin intareaaantes Sbgel soLI e man beachten; Das Besanstagse-

gel, In Verbifidung mit der Roll eﬂUa und dem Besanstagsegel haben
ie die ﬁbglihﬁke1t. mit einem ﬁinimum an Arbeitsdinsatz die Segel-
the bei Halbem uhd raumed Wind inlblchtem Watter anzupgssen;'

Gerade die grosse Anpassungbmagizchkelten det ketscﬁtakelunt 1n_ -
bartem Wetter, die gute Trimmdglichkeit und das Setzen von Lélcht-
wettersegeln machen diese Takelage so ideal filr eine Tourenjacht.
- Machen Sie es sich zur Gewohnheit, diese Vorteile voll augniitzen.

Vofbereitung_zum Reffen

Am Grossbaum sind auf Jeder Seite je 2 in Lingsrichtung Verschlebr B
- bare Bugel angeordnet Weiterhin sind 2 Reffleinen vorhapden: Sie |
laufen innen im Grossbaum. Das eine Ende wird sichtbar an dem vor=-
deren Ende des Grogsbaumes, das andere an der Nock. Die Lelnen sind
unterschiedlich lang. Die kurze Leine gehdrt filr das 1. Reff die
lange flir das 2..

Diese Leinen werden auf folgende Art gefiihrt! Daa achtere Ende der
Sth (kurzen) Leine wird von der Nock kommend durch den hxnteren

Sth Bligel gefiihrt., weiter von Stb nach Bb durch das untere Auge am
Achterliek des Segels und zuriick zum hinteren Auge an Bb. Hier mit
einem Pahlstek festmachen, Das gleiche durch das 2. Reff 1n entge-,.
3engesetzter Richtung mit der Bb Leine. /

_Dle Refflelnen werden bei ungerefftem atehendem Segel an elner
Klampe im vorderen Bereich des Grossbaumes so festgemacht, dass un-
nétige Lose vermieden wird, glexchzeltlg aber auch das Grossegel
unbeeinflusst ist.

Die verschiebbaren Bligel werden so ezngeatellt daas die Refflelne
das Grossegelauge im gerefften zuatand in etwa 45° achrdg ‘nach unten
und achtern zieht. : :

" Weiterhin ist zwischen Mast und Grossbaum am Gelenkbeschlag (Gross-
. _aegelhalsbeschlag) ein Haken an jeder Seite angebracht.
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Reffen

1. Kurs etwa 45° zum scheinbaren Wind.

2. Dirk ansetzen aber nicht anheben.

3. Grossfall so weit wegfieren, dass dag exrste Auge am Grossegel-
- worliek in dem Haken am vorderen Ende des Grossbaumes eingehakt

' werden kann,

4. Durchsetzen der Reffleine mit Hilfe der Winsch am Grossbaum.

Grosschot geniigend auffieren, dass dieses mbglich ist,
5. Mastlick mit Hilfe der Fallwinsch wieder durchsetzen.

Damit ist das Reffen erledigt. Oft wird man die {iberschilssige, frei-
gewordene Leine dazu benutzen, um diese um den Grossbaum und durch
das Segel zu filhren, damit das iiberschlissige Tuch nicht auswdht.

Ein gerefftes Segel sollte flach esein und das erreichen Sie durch
richtiges Einstellen der verstellbaren Biigel, ' :
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Motoreinbau

Den eigentlichen Motor betreffend verweisen wir auf das Instruk-
tionsbuch von Volve, das Sie genau beachten scllten.

Im Instruktionsbuch sind jedoch nicht die Punkte der Motorenanlage
‘beachtet, die den Einbau betreffen. Hier ist die Packbuchse fiir
die Propellerachse zu beachten, dessen Schmierung durch eine Fett-
"presse im Motorenraum zu erreichen ist., Das Hussere Stevenlager
ist ein Wassergeschmiertes Gummilager. Aus Erfahrung wissen wig,
dass eine Propellerachsedurch zu intensive Schmierung leichter be-
schildigt werden kann, als umgekehrt. Gummilager sind ja bekannt-
lich empfindlich gegen Fett und 81. Es ist normal, dass eine Pack-
‘buchse nach den ersten Tagén etwas nachgezogen werden muss. Seien
Sie vorsichtlg und denken Sie daran, dass leichtes Tropfen, solange
der Motor in Gang ist, v6llig normal ist. Nur ganz wenige Boote .
sind an der Packbuchse v81lig dicht. Ziehen Sie gelegentlich die
Fettpresse etwas nach, Die Packbuchse kann nach Ldsen der Konter-
mytter leicht nachgezogen werden. Zu starkes Nachziehen bewirkt
H&rmeenthcklung im Lager mit der ‘Folge, dass das Schmiexfett aus-
lduft und die Propellerachse wergefthg verschlissen wird. Verges-
sen Sie nicht die Kontermutter abschliessend richtig anzuziehen.

~ Das Kﬂhlwasaerventil befindet sich im Motoremraum an Bb: Der Motor
besitzt einen Kuhlwasserfilter, der nach Schliessen des Einlass-
_fhahues leicht zu reinigen is:.(Betrlebsanwe1sung Volvo)

Vakuumventil

Am vorderen Schott oben Bb im Motorenraum finden Sie einen Kunst~
stofftrichter und dariiber einen verchromten Beschlag, Dieses ist
ein Vakuumventil, das die selbstsaugende Wirkung der Kilhlwasser-
leitung verhindert. Es sollte zweimal per Saison demontiert und
gereinigt werden.

Der Brennstoffilter ist ein kombinierter Typ fiir Wasserabscheidung
und Feinfilter und befindet sich an der Stb-Seite im Motorenraum.

- Regelm#ssig und etwa eine Stunde nach dem Auftanken sollte der Fil-
ter auf angesammeltes Wasser kontrolliert'werden, Eventuelles Was-
- sexr kann nicht, so lange der Motor in Gamg ist, abgelassen werden
und darf nicht hoch im Filter steigen, da sonst der obere Teil des
vorhandenen Papierfilters beschadigt wird,

Hendegetrzebe

. Sowohl an anderer Stekle in diesem H&ftchen als auch in der Be-
triebsanleitung fiir den Motor wurde darauf hingewiesen, dass der
Hebel filr das Wendegettriebe bei Riickwirts~ und Vorwirtsmandvern
richtig eingedriickt werden muss, Jedes Gtriebe schaltet etwas
schwerer wihrend dev anfahrperzod, sollte es pach lidngerem Ge-
brauch. nicht sauber achalge ist es eine Klexnigkext, dieses bei
einer Volvo-Werkstatt nachs ellen zu lassen. '

Es sind zwei Trejibstofftapksnvorhanden. Einer unter dem Motor, In-
halt 240 Liter, ein weiterer an Bb unter dem Sofa, Inhalt 220 Li-
- ter, Von dem Tank unter dem Sofa zu dem Haupttank unter dem Motor
. ist eine Uberlaufleitung angeordnet, und da der Hauvpttank niedri-
. ger liegt, kann bei Bedarf jederzeit der Brennstoff von dem oberen
Tank zum Haupttank ablassen werden, Zwischen dem oberen Tank wmi..:
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der Uberlaufleitung befindet sich ein Sicherheitshahn, der normal
geschlogsen bleibt. . _

Im Haupttank ist ein Brenpstoffmcaser montiert mit Anzeige auf der
Instrumententafel dm Karténtisch. Fahren Sie den Haupttank niemals
leerund lassen Sie bei Bedarf von dem oberen Tank ab zu dem unte-
xen. '

Die Bremnstoffleitungen fiir Motor und Heizung kommen vom Haupttank.
Sie sind jeweils an der Obérgeite des Tanks an einem Saugrohr mon-
tiert, das 8 cm Uber dem Tankboden endet. Ausser diesen zwei Bremn-
stoffleitungen sind zwei weitere Rohre mit gleichem Durclmesser am
Tank hier angesclilosaéti, Das eine ist die Rickleitung des Brenn-
stoffes vom Motor; dié andere kommt von einer Puape, im Motorss -
raum montiert. Diese letzgénannte Leitung ist wieder ednme. .
,a.nilgigzgg ankégﬁ?lothén; dié inneh iw Tank bis gur tiefsten

ch Pumpen kﬂnné@ Sie kontrolliéren, ob Kondens-

Stelle reicht:. & _
wasgser oder sonstige Verunveiniguti im Tank vorhanden i#t.

Beide Tanks haben separate Brennstoffaufflillung an Bb auf Deck.
Die Entliiftung der Tanks geschieht {iber Kunststoffschliduche mit
Ausstritt am Achterspiegel:(Kleine verchromte Kappen)

Achtung: Ein Brennstoffmesser kann falach anzeigen, beide Tanks
haben daher eine Verschraubung, um mit einem Peilstab den Inhalt
zu kontrollieren,

Fikalientank

Dieser Tank erlaubt es, wihvend der Liegetage in Hifen, die Toi-
lette zu beniitzen, ohne aussenborde zu puinpen. Bei Benutzung die-
ses Tankes bleibt das Secventil geschlossen, und statt dessen wird
‘der Hahn am Einlauf in den Tank gedffnet. Nach Gebrauch der Toi-
lette in der vorher beschriebenen Art schliesst man wieder das Vene
til zum Tank. Auf See kann man den Tank dann durch Uffnen des See-
ventiles und des Hahnes direkt am Auslauf des Tankes entleeren,
Der Tankinhalt ist bei sparsamem Gebrauch flir eine Familie flir et~
wa 3 Tagen ausreichend. Der Tank kaun gespiilt werden, indem man
simtliche Ventile 8ffnet und weiter direkt in die See pumpt. Der
Tank ist mit einer Luftleitung versehen, die Aussenbords in Hihe
der gemalten Wasserlinie miindet,

Wichtig! Kontrolle der Schlauchklemmen

Schlauchklemmen sollte geiegentlich nach Lieferung und einmal im
Jahr kontrolliert werden. Dieses gilt besonders fiir solche Stel-
len, wo Wasser direkt von Aussen ins Boot eindringen kinnte.

Folgendes ist dabei zu beachten: Die Klemmen sind aus rostfreiem
Stal und kinnen nicht rosten, Der Schlauch soll natiirlich fest
sitzen und nicht lecken. Ziehen Sie bei Bedarf missig nach, und
keinesfalls so lange, wie Sie konnen. Bei umnnBtig starkem Anzieh~
en besteht die Gefahr, dass der Schlauch, gleichglltig ob Gummi
oder Kunststoff beschidigt werden kann, aber auch die Gewinde der
Schlauchklemmen kénnen eventuell dberspringen mit der Folge, dass
eine zuverildssige Halterung unmBglich ist.

Also noch einmal: Ein Schlauch, der fest sitzt und dicht ist, bei
dem ist auch die Klemme geniigend angezogen.
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Soweit eine zweite Lichtmaschine eingebaut wurde, wuirde diese so
geschaltet, dass die serienmilissige 38 Amp.-Maschine £t Aufladung
der Motorenbatteriensorgt, wihrend die zweite 75 Amp.-Haschine
die Ubrigen Batterien versorgt. ) :

Man sollte unbedingt vermeiden, dass die 3 Beleuchtungsbatterien
vBllig entiaden werden, doch wenn es eines Tages passieren soll-
te, ist der Motor mit Hilfe der viliig separat geschalteten Mo-
torenbatterie jederzeit zu starten. :

Heizung

Beachten Sie zuniichat die Betriebsanleitung filir dieses Cerit.
Bintritt und Austritt der Verbremnungsluft ist in einem Beschlap
kombiniert, Dieser befindet gich an Stb, seitlich des Cockpits.
Der Beschlag besteht im Prinzip aus einem Innen- und einem Aus~
senrohr. Das Aussenrohr leitet die Verbrennungsluft iiber ein Aluwi.
miniumrohr zum Verbrennungsaggregat. Die verbrannte Luft wird in
einen mit Glaswolle isolierten Rohr zum Beschlag an Stb und wei-
ter aussenbords geleitet. Die Zuluft der Warmluft wird von einem
_mit_Ljcheru ventilierten Hohlraum unter dem Kartentisch geholt.

Die von dem Aggregat austretende erwirmte Luft wird zunlichst zu
einem Verteiler mit Regulierklappe unter dem Stauraum im Cockpit
'8td geflihet. Von dort geht ein Rohr ins Achterschiff und Achter-
toilette und ein zweites Rohr nach vorne unter den Kojen ins Vor~
schiff und weiter zur Toilette, Die Verteilerklappen werden an
folgenden Stellen eingestellt: Verteilung Vorschiff-Achterschiff:
. Ein Schieber unter der Leuchtr¥hre iiber der Eisbox. Vérteilung
- Salon-Vorpiek: im Blicherbord Stb vorme und achtern. .

Am Kartentisch kann die Temperatur auch durch einen Thermostat
eingestellt werden. Wir raten jedoch davon ab, diese Miglichkeit
auszuntitzen, weil der Rauch beim An- und Abstellen ldstig iet.

Durch Einstellen der beschriebenen Luftklappen ist és eigeatlich
immer mBglich, gleichm¥ssige und angenehme Temperatur Zu erhalteu.
Winschen Sie nur ganz schwachen Effekt, empfehlen wir die beiden
Klappen unter dem Sofa zu schliessen, €o dass die Warmluft vor<
wiegend ins Vorschiff und die Toilette geleitet wird. Dadurch er-

hilt man eine besonders gute Verteilung der Warmluft im gesamten
Schiff, Es ist mt}lighnormal, dass die Heizung beim An~ und Ab-
stellen kurz raucht.,

Ventilation des Motorenraumes geschieht auf folgende Art: Die Zu-
luft tritt tiber die Schiebelukein den Hohlraum unter der Wind-
schutzscheibe ein, geht von dort nach Achtern und iiber ein Rohr
zum Maschinenraum. Eintritt am Lingsschott unten Stb,

Nach Abstellen des Motores und lingerem Betrieb der Heizung bil-
det sich Strahlungswirme im Motorenraum, Um diese ableiten zu
kdnnen, ist an dem Lingsschott Stb Achtern oben ein elektrischer
Ventilator mit Luftleitung zu einer Ventilationskappe ausserhalb
des Cockpits Stb angeordnet. Auch wenn die Heizung lingere Zeit
in Betrieb ist, ist es oft gut, diesen Ventilator anzustellen.
Der Schalter befindet sich an der Instrumententafel (Blower).



17.

Der Wassertank ist mit swei Inspektionsluken fiir Reinigung ver—
sehen, Entliiftung auch hier wie bei den Brennstofftanks mit
einem Kunststoffschlauch zum Achterspiegel.

Lenzpumpe, eléktrisch

Wenn das Wesber in did hilge elae geﬁiﬁhr He erreicht hat, ca.
15 em, schaltet sich iese Pumpe aut an utid wieder ab,
wenn ein ' gewt th edt ﬁﬂumzttthﬂd ¢4 Er, etreicht ist.
Die Pumpe gibt dis Wadser ith Moborbnwsus aire in die Abliufe
‘der selbstlenzenden Plicht, die in den beiden vorderen Ecken
d:sdﬁotorraumea vom Cockpitfussboden zur Aussenhaut geleitet

s n L2

- Druckwagsersystem

Auch diese zweite elektrische Pumpe arbeitet voll automatisch
und zwar so lange, wie kein Druck auf der Leitung nach der Pum-
pe, also auf dem Weg zu irgend einem Hahn oder sonstigen Ablase-
stelle vorhanden ist. Sie sollten sich zur Gewohnheit machen,
diese Pumpe an der Elektrozentrale am Kartentisch abzustellen, -
wenn Sie das Boot verlaesen.

Sollte die Pumpe wiederholt kurze Augenblicke arbeiten, ohne
dass 1rgendwo Wassar verbraucht wird, bedeutet das, dass irgend-
wo ein Lack in den Lextungen vorhanden ist und zwar nach der

. Pumpe.

Uber der Druckwasserpumpe finden Sie einen Behilter, ca. 1 Liter
Inhalt, Dieses ist ein Trinkwasserfilter. Der e;gentl:che Fil~--
tereinsatz kann nach Eatfernen des dusseren Behﬂlters in heissem
Wasser ausgewaschen werden.

Sollte das Wasser am Hahn trotz guter Stromversorgung nur lang-—
sam laufen, bedeutet das, dass der Filtereinsatz ausgewaschen
werden muss. Gehen Sie in diesem Falle auf folgende Art zu Wege:
* Abstellen der Druckwasserpumpe am Instrumententafel, Ablassen
des Wasserdrucks in dem Filter durch Driicken eines Knopfes auf
der Oberseite des Filters. Eine unbedeutende Wassermenge wixd
dabei ablaufen, dann den Kunststoffbecher abschrauben., Gleich-
zeitig wird damit der Filtereinsatz frei. Nach entsprechender
Reinigung wird wieder alles festgeschraubt und die Druckwassex~
pumpe wieder angestellt. Da der Filter jetzt mit Luft geflillt
ist, und dadurch keine gréssere Menge Wasser hineinkommen kanm,
wird die Luft durch ermeutes Dricken des schon beschrichencn
Druckknopfes abgalassen, bis nur noch Wasser kommt. Wenn Sie
jetzt noch ecinen Hahn Bffnen, kann leicht die letzte Luft ent-
weichen und das Wasser lauft wieder normal,

Sollten Sie in die Situation kommen, dass Sie einen neuen Fil-
ter nicht zur Hand haben und gleichzeitig der alte Filter durch
bereits mehimaliges Siduberst verbraucht ist, k¥nnen Sie ohne wei-
teres den Einsatz v8llig veglassen und den dusseren Behilter
wieder ohne Filtereinsatz festschrauben,
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Schematisch ist die Warmwasserversorgung auf folgende Art aufge-
baut: _

Vom Wassertank im Salon unter dem Fussboden, Inhalt ca. 560 1,
flihrt eine Leitung zur Druckwagserpumpe im Motorraum. Diese Lei-
tung stoht nicht unter Druck. Von der Pumpe fithrt ein Schlauch
¢hst zum Filter und danach mit entsprechenden Abzweigungen
zu den verschledenen Verbrauchsstellen. Eine weiter Abzweigung
geht zum Warmwassegppeicher. Digser ist unter der Backskiste mon-
tiert und durch dia Backskiste erreichbar, Die verschiedenen Ver-~
- hravchsstellen sind gm..Speicher angeschlossen.

Das auf 80° erhxtztg Kihlwasser vém. Motor wird mit Gummischlduchen
viz Wirneaustauscher zum Warmwasserspaxcher, mit Kupferrohren
durch diesen und wiadar mit Gummischliuchen zuriick zum Motor ge-
leitet,

Das Wasser im Warmwasserspeicher erhztzt sich dadurch auf 80°,
Der Inhalt betrigt 48 1..Durch Styropor;solierumg haben Sie nach
36 studden noch etwa 40 o Wassertemperatur. Bei échnellem Leer-
lauf des Motores, ca 1000-1200 Uumdrehungen, benbtigt man etwa 30
Minuten, um heisses Wagser zu erhalten, Liduft der Motor unter Be-
lagtung, reduz:ert sich diese Zeit auf ca., 15 Minuten. Da in den
meisten Fillen das Wasger noch etwas warm ist, werden diese An-
gaben in der Praxis oft unterschritten. Aberbedenken Sie auch
wi pent apderén Punkt: Jedesmal wenn Sie heisses Wasser verbrauchen,

rd kaltes Wasser automatisch in den Spgicher nathgeflillt und
die Temperatur wird damit entaprechend gesenkt, soweit der Mo~
tor nicht in @ang ist. Insbesondere beim Duschen isc die Ausniit-
zung der Thermdstatanstellung vorteilhaft., Dieses geschieht in
der Toilette achtern” links neben dem Waschbecken.

Eine Tenkfilllung retcht fir mindestens zweimal Duschen, und allei~
ne das Ausj-und Eiqlaufen in den Hafen reicht meistens aus, um
die Warmwasser versorgung sicherzustellen.

'Radsteuerggg

Die Beilzlige und Bldcke der Radgtguerung sollten mindestens ein-
mal j#hrlich griindlich auf unnatlirlichen Verschleiss gepriift wer-
des,

Die Seilzlige im Motoremreum sollen sich etwa einen halben Zenti-
tieter bei missigem Aufwand bewegen lasgen. Nachspannen am Qua-
drantén direkt am Ruderschaft unter den Kojen im Achterschiff.
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Toilettenantggg

1]

Eine zuvetliésige Marinetoilette ist mentiert. Mit der Pumpe an
der Toiletté wird sowohl gespllt als auch entleert. Bitte beach-
ten Sie, dass die Pumpe in dém ersten Fall in beiden Richtungen
arbeitet, yihrend beim Britleeren nur bei driickender Bewegung des
Pumphebels Wasser aus der Toilette gepumpt wird., Vor Anwendung
der Toilette wird das ansonsten immer goschlossene Auslassventil
links neben der Toilette geSffnat. Der kleitis Hebel rechts neben
der Handpumpe wird auf ,Flush' gdlegt uﬁd einige Pumpenziige be-
netzen die Sehale. Nach.Benutzung stellén Sie den Hebel auf nDry”
und beachtes, dass et einrvastet..Danach wird durch weiteres Pum-
pen die Toilette ofitleett. Es ist also dormal; dass die Arbeits-
weise der Pumpe sich dabei wie obeh beschrieben dndert. Bei Be-
darf kann &vnéit dachges#piilt werden, Beachten Bie bitte immer,
dabs die Purktion von dem einwandfreien Zustand der Gummiventile
in det Pumpe abthSt. Nie ungeeignete Gegenstlinde leichtsinnig
&ufchbuhpen. Nach dem Gebrauch ist das Auslassventil immer zu
schliesaen, Dabei zeigt der Hebal nach oben und liegt am Schlauch
praktisch an, Der Hebel neben der Handpumpe ist auf ,Dry" zu le-
gent und muss einrasten.

Wahrend der Frostperiode ist die Entleerungsschraube loszunehmen.

asanlage

]
I

?ie ?asanlage ist auf folgender Art aufgebaut:

ﬂtau%aum der Gasflaschen 2 X 5 Kilo im Vorschiff. Direkt an der
Gasflasche befestigt ein Regler flir Niedrigdruck, (30 mbar (300 mm
waasgr) 1,5/h )

Weitér in genannter Folge: Gummischlauch, Verbindungastiick Schlauch-
Kepferleitung und ununterbrochene Kupferleitung zur Pentry aus
weichgemachtem Material. Dann Sicherheitshahn und zuletzt ein
Schlauch zum Herd. Die Flaschen und Regler sind bekanntlich

fa den verschiedenen Lindern nicht gleich und werden daher werfts-
seitig nicht geliefert.

Folgende Stellen sind auf Dichtigkeit zu prifen: Die Anschlilsse

des Bicherheitshahnes hinter dem Herd und der Schlauchanschluss

am Herd. Weiterhin s#mtliche Anschliisse im Stauraum der Gasflaschen,
Dieses geschieht am einfachsten mit Seifenwasser. Dieses sollte
zweimal jm Jahr gemacht werden und immer wenn der Verdacht fiir

eine mdgliche Gasleckage vorliegt.

Zur Erhbhung der Sicherheit an Bord sollte grundsdtzlich der .
Sicherheitshahn hinter dem Herd nach Benutzung geschlossen werden
und am besten auch der Verschluss der Gasflasche im Vorschiff.

Der Herd ist mit Ziindsicherungen versehen. Sollte aus irgendeinem
Grunde die Gasflagme ausgeldscht werden, wird die Gaszufuhr am
Hexd nach ca. 10 Sekunden automatisch unterbrochen.
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Elektrisches kaerspill

Es sind 2 Stromsthaltek vorhanden. Einer direkt am Spill, ein weite-
rer am Kartentisch im Cockgit. Abfieren der Ankerkette geschieht &
durch Drehen des Rades Stb debén der Kettennuss und zwar nach Ach-
tern,

Man bremdt, ii dém man dieses Rad wieder ansetzt. Durch Bestiti-
gung eirgs ded 2 S¢ aitéf_ﬂoit das Spill die Kegpte hoch. Sollte
der Motod Ubdrbblastet Wabden, 2. B. dlitcH niche recttzeitigus Ab-
schalten beim Hochholen, schaltet cine Automatsicherung den Strom
ab. Diesar Schaltet befindet sich in dem Stauraum unter dem Nie=
dergang. Die Sicherung ist im Blechkasten mit 2 Schalter und einem
Riegel untergebracht, der so gelegt werden kann, dass er entweder
auf dem einen oder dem anderen Schalter liegt.

Bei Bedarf legen Sie den Hebel ganz nach links oder rechts und
drilcken den dadurch freigewordenen Schalter abwirts., Damit ist das
8pill wieder betriebsklar. ‘

Io dem Stauraum unmittelbar hinter dem Spill sollte man immer dem
mitgelieferten, e¢twa 70 cm langen Eisenhebel bereit liegen haben.
Dieser dient zwei Zwecken:

1. Wenn das oben beschriebehe,ﬂandrad zu sahr festsitzt, kann man
mit Hilfe dicses Hebels das Rad lisen.

2, Sollte der Strom ausfallen, kann das Spill mit diesem Hebel
von Hand betrieban werden. '

Der Schalter am Kartentisch im Cockpit ist dazu gedacht, um in
schwierigen Situationen mit dem Boot schon Fahrt aufnehmen zu kin-
nen, wihrend man noch: den Anker hoch holt. Zumindest das letzte
Stauven des Ankers im Bugspriet sollte doch vom Vordeck aus gesche-
hen. )
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Waa 1st”&¢icoat ?

Die Hdussere Grenzschith ia einem GFK Boot wird Galcoat genannt.
Dieses ist cine eingefirbte Polyesterschicht, die den glasfaser-
verstirkten Kunststoff schlitzt und gleichzeitig dem Boot eine ele~
gante und leicht sauberzdhaltende Oberfliiche gibt. Die Dicke des
Gelcoatlagers bec:&gt daj 0,5 mm und ist also bedeutend dicker als
eine normale Farbschicht. Bxa ist véllig howogen und besitzt durch-
gehend die gleiche H&rte¢hg£ese Eigenschaft rkt, dass man in
vielen Féllen Rleitterd:Se¢ ufch gchieifen Uhd Polieren besei-
tigen kamn, ohne @rst 1 ugt udatst6 43 a&fzutragen. Eventuelle
tblasen, Kratze odet 8se in dieser Aussemschicht bedeuten
nicht, dass Wasser in das Laminat eindringen kann,

Pflege von Kunstatoffoberfliichen in gutem Zuatand

Zumindest wegen des bessere Aussehens soll die Oberfléche Ihras
Bootes sauber und frei von Flecken gehalten werden, Die meisten,
nicht scheuernden Reinigungsmittel und Wasser sind hierfdr geaeig-
net. Ammoniakenthaltende Mittel sollte man vermeiden, da diese
die Beschlidge und das Plexiglas angreifen kinnen.

Grundsidtzlich sollen Waach und Lbsunssmittel'mit Wasser gut abge~
spiilt werden. Je sauberer ein Boot ist, desto sauberer hiilt es
sich, Mangelhaft abgespiiltes Waschmittel bindet nur Schmutz und
vergessen Sie nicht den Motorenraum und die Bilge. Nur so lisst
sich Geruch auf die Dauer vermeiden.

Salzwasser ist kaum schidlich umnd fiir unbehandeltes Teak eigent-
lich notwendig: :
Das Salz bindet die Peuchtigkeit, schiltzt dadurch vor unnBtigem
Austrocken und verleiht dem Teakholzeine grauweisse Oberfléche.
Nicht umsonst ist unbehandeltes Teakhols typisch fir eine Hoch-
seejacht. _

Wenn die blanken Fldchen nach liéngerer Zéit etwas an Glanz verlieren
sollten, kdnnen diese mit Poliermittel von Hand mit niedrigtouwri-
ger Poliermaschine wieder aufpoliert werden. Spezielle Poliermittel
- fir ¥unststoffboote sind in Fachhandel erhiltlich:

Etwas gréberes, sogenanntes ,Rubbing” zum Auspolieren von matten
- Stellen, feinere Mittel wie ,Polish” zur Erhhung der Glitte.

- Aueh im Autohandel vorkommende Pasten sind fiirdiese Zwecke geeig-
net. Wachs ist normalerweise nicht notwendig, aber solange es zu
einer wirklich gldnzenden Oberfléche ausgestrichen wird, macht es
gewiss keinen Schaden. Gemusterte Oberflichen werden nie gewachst,
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@chhte Oberflachenscﬁﬂden

Schiden in der Gelcoatschicht schen oft tiefer aus als sie sind.

Da die verletzte Obefflééhe von dem Ubrigen Farbton abweicht, sieht
es oft nur so aus. ddss die Oberfliéchenschicht durchbrochen sei.
Nicht so tiefe. Sctisden werden mit wasderfestem Schleifpapier

(erst Kérnung 600, dann 800) angeschliffen, danach mit griberem
Rubbing poliert; Schlussbehdndlung mit feinem Rubbing.

Reparatur von tieferen Schiden

Wenn die Gelcoatschicht vdllig durchbrochen ist, empfehlen wir auf
folgende Art zu verfahren:

Gelcoat der richtigen Farbe (laut Datenblatt) werden vom Herstel-
ler angeschafft. Die beschidigte Stelle wird mit einem Messer oder
anderen geeigneten Mitteln gesdubert. Danach Abgrenzen des Scha-
dens auf eine so kleine Fliche wie mdglich mit z.B. Tegaband.
Gelcoat mit 2% Hirter mischen, Arbeitstemperatur 15-25° C. Die be-
schiidigte Stelle mit dem angemischten Gelcoat porenlos ausfiillen
und mit Tesafilm abdecken, Nachdem das Gelcoat gehlirtet hat, Te-
safilm entfernen und mit Sandpapier die Stelle nass zurechtschleix.
fen und anschliessend in der beschriebenen Form nachpolieren.

Beschiddigungen unter der Wasserlinie werden indbnm: allermeisten
Fillen mit Polyesterspachtel, Plastic Padding hart oder Prestolite
hart, repariert. Nur wirklich grosse Schdden werden mit Polyester-
harz und Glasfiber repariert., Wichtig ist dabei, dass das beschd~
digte Laminat vorher griindlich mit einer schnellaufenden Schleif-
magchine entfernt wird. Vorteil eimer Reparatur mit Laminat (Po-
lyesterharz + Glasfaser) ist die 2#higkeit bei grUsseren Flichen.
Es ist aber kaum miglich, dieses porenfrei aufzutragen. Polyester-
spachtel der beschriebenen Typen ist eigentlich immer poremfrei

zu verarbeiten und daher so weit m8glich vorzuziehen.
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Behandlung von Holz

Innen

Die inwendigen Hahagonzfl&chen sind sorgfﬁltlg zweimal mit Boots~

‘lack und anschl;essendimit seudenmétcem Lack behandelt und ver-

langen normalerweise viele Jahre kdine: weitere Behandlung. Sollte
aus irgendelnem Grund eine nachttﬁglthe Lackierung notwendig sein,
empfehlen wir Klarmattlack der Pirma Intérnstioral Holzapfel. Stets
sollte eine ganze zusammenhahgende Fldche latkiert werden. Klein-
schiden werden 4m bestén mit Teakl beseitigt.

Audsén

Ausserliches Teakholz ist stets Bankbk.Teak. Eine Oberfléchenbe~
handlung ist daher an sich nicht notwendig. Die Frage, ob das Holz
lackiert oder unbehandelt bleiben soll, ist daher in erster Linie
eine Geschmackssache. Es besteht kein Zweifel, dass viéllig unbe-
handeltes Teak in der Unterhaltung am einfachsten ist, Die Ober-—
fldche wird doch schon nach kurzer Zeit weissgrau und es herrscht
geteilte Meinung, ob diese schén eai:oder nicht., Unter der Voraus-
sctzung, dass die laufende Unterhaltung keine Schwierigkeiten be-
reitet, sind wir der Meinung, dass das lackiertes Teakholz besser
aussieht, Soweit es von der Werft lackiert wurde, geschah dieses
mit Kunststoffbasiertem Oceana Bootslack, Fabrikat Jotun, Norwe-
gen, Reine Ollacke sind fir Teakholz weniger geeignet. und Zwei~
kowponentenlack sollte nie auf Yllack aufgetragen werden. Es hat
sich gezeigt, dass das Nachlackieren von lackierten Oberflichen bei
einem neuen Boot nach etwa zwei Monaten besonders vorteilhaft ist.
In den darauf folgenden Jahren ist es v8llig ausreichen, die-
Fléchen im Zusammenhang mit der Friihjahrsiiberholung zu behandeln.
Immer scllte jedoch lackiert werden, sobald sich sichtbare Schﬁ-
den bemerkbar machen.

Wir haben diec Erfahrung gemacht, dass Teakdl den Schmutz stark bin-
det, Die Haltbarkeit ist recht begrenzt und daher raten wir vom
Eindlen des Teakholzes ab.

Achtung !

Bitte beachten Sie,-dass bei Uberholungsarbeiten Kunststofflidchen
von Bootslack geschiitzt werden miissen, weil dieser kaum richtig

zu entfernen ist. Da alle Lacke beim Auftragen praktisch farblos =i
sind, wird oft leichtsinnig Biber Kunststofflichen hinweglackiert.
Schon nach wenigen Wochen wird der Lack jedoch gelb und verunziert
das gesamte Boot.
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Masten

Aluminiumspieren sind verhdltnismiéssig empfindlich gegen Elektro-
lyse. Aus diesem Grund milssen grdssere Beschllige aus rostfreiem
Stahl immer mit Isolierungsmaterial (durchsjchtige PVC-Folie) auf
dem Aluminiumrohr augebracht werden. Im Sommer-ist ein Aluminium-
mast unempfindlich gegen Salzwasser, aber im feuchtgelagerten Zu-
stand im Winterlager besteht immer Gefahr flir Elektrolyse.

Machen Sie den Mast im Herbst sauber, Sorgen Sie daflir, dass das
Rigg frei und nicﬁt am Aluminium direkt amliegt. Alles, wis Feuch-
tigkeit bindet, kdnn Fragscidén am Aluminium verutsschen.

Winschen

Winschen miissen geschmiert werden, aber machen Sie es bevor Sie
eines Tages nicht mehr gehen. Man 5ffnet eine Winsch, indem der
Sprengring an der Oberseite mit einem kleinen Schraubenzieher
entfernt wird. Dann Abheben der Trommel und alles ist Zugiinglich.
Verwenden Sie wasserfestes Fett (Aussenborderfett)
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Teppich

Es ist auch jederzpit mdglich, einen Teppich zu waschen. Gerne
mit Biirste und syntétisch m;Wchﬁmittel._nglen geschieht am
besten mit einem Wisserdthlauch mit hartem Strahl. Legen Sie

den Teppich am besten z.B. auf einen sauberén Holz~ oder Garagenm~
boden und denken Sie daran: Auch wemn er sauber aussieht, so ist
er nicht deuerhaft sauber, solange: er nicht grifndlich und rest-
log gespiilt werde. _
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Und jetzt noch einige Woite zum Abschluss!

D i :
Bei HALLBERG RASSY bauen wir Seriemschiffe. Gelegentiich.gehen
die Ansichten in gewisden Punkten der Segalei aud einander. Wir
versuchen dem Ideal so nahé wie mSglic¢h Zu koimedl, Unsef Erfolg
beweist, dass wir auf dem richtigen Weg sind, Dendnoch kann alles
verbessert werden.

Haben Sie Vorschlige, schreiben Sie uns gerne. Nicht alles katinh
beantwortet werden aber wir haben einen Ordner und schon in uni~
seren Prospekten steht: ,“Recht fiir konstruktive Apderungen die
der Verbesserung dienen, vorbehalten".
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Shktingsplan HR 41
Fude plan HR 41
Sicherungsplan HR 41

Belysning BB firpik. Uttag i toalettrum, Spotlight f¥rl.i salong.
Ligh;-Ps_fdrecabip, Outlet forw.head. Forward epetlight in Maincad.
Beleuchtung Bb Vorkch. Stedkk, Toilette. Spotlight v.Salom.

Bhlysﬁing BB aktre spotlight i salong. Kojlaﬁpa + nav.bordsbelysn.
PS aft spotlight in maincabin, Bedlight + Nav.table light
Beleuchtung Bb achtern. Spotlight Salen. Kojenlamp.+ Kart.tischlampe,

Beiyéﬂiﬁﬁ passage till aﬁiekﬂéﬂih; didobelyshing BB akterkabin.
Light in passageway to aftcabih. buﬂhoard PS &ft chbih.
Beleuchtung Durchgang. -Seitenbeleuchtung Bb Aahterkab,

Takbeiysning i salong, Mbtorruﬁsbelysnins. Spegel + uttsg i akterkab.
Ceitingijbght, Motorroom. Mirrorlight + outlet in afthead.
Dachbeleuchtung Salong. Motorraum Bel, Spiegellicht ¢ Steckd. Achterk.

Uttag i pentry. Extra instrument i sittbruon.
Outlet in galley. Extra instruments in cockpit.
Steckdose Pantry. Sonderimstrum. Cockpit.

Lyerr i pentry, Uttag i sittbrunn. Vindrutetorkare. .
Fluorescent tube in galley. Outlet im cockpit. Windscreenwiper.
Leuchtrohr Pantry. Steckdose Cockpit. Scheibenwischer.

Belysning SB i f&rkabin. Garderob., Firlig spotlight SB i salong.
Light SB Forecabin. Wardrobe. Forw. spotlight SB in maincabin.
Beleuchtung Stb Vorsch. Kleiderschrank. Spotlight S§tb v.Salon.

Belysning £8rlig toalett + pentry
Light forward head + galley
Beleuchtung v.Toilette + Pantry

Takbelysning f£orlig passage. Aktre spotlight och kojlampa SB salong.
Light forw.passage way. Aft spotlight and bediight SB maincabin.
Deckenbeleuchtung v.Durchgang. Acht.Spotlight und Kojeml. Stb Salon.

Takbelysning i akterhytt.+ aktre toalett
Ceiling light in aft cabin and afthead
Deckenbeleuchtung Achterkabine + Achter Toilette.

Spotlight i akterhytt
Spotlights in the aft cabin
Spotlight Achterkabine

Reserv f8r navigationsinstrument
Spare for navigation equipment
Reserv flir Navigationsausriistung
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1. Kojlampa Elidus typ Ampi
- Berth lamp type
Kojenlampe _ Typ

2. Kojlampa Hella . “  2Ja BO1 330 011
Berh lamp
Kojenlampa

. ..o 3. Kartlampa Hella " 2AB 003 112 001 o
el . 0 .wiNavigation, lamp ' o" : '
AL . Kartentischlampe

. Navigation lawp : _
- Kartentischlampe

S. Taklampa Hella | " 2JA ool 354 001
. Ceiling lamp .
-Deckenbeleuchtung

Lysrdr Hella S ™ 23A 002 565 001
. ‘Fluorescent lamp :
- Leuchtxbhre

- Uttag
< Socket~outlet
+* - Steckdose

Uttag Hella ... . ™ 8JB 00l 946 02
. Socket-outlet : ' - :
“ o Steckdose

. wefe 7 8. Ankarlenterna Hella " 2LT 002 492 001
v ., .2 Anochor light
S Ankerlicht

9. Dicksbelysning Plastimo
.. vuDecklamps :
Deckbeleuchtung

10, Topplanterna Hellaz . " 2LT o002 386 002
© Toplight '
Topplaterne

11, BB lanterna Hella ' » 2LT 002 386 062
Port lamp : : : '
Bb Laterne

* 12. SB lanterna Hella " 21T 002 386 052
" Starboard lamp
Stbh Laterne

13. Akterlanterna Hella M 2Ly 002 386 022
. Stern light ' -
Achterlicht

B 14. Brénslegivare VDO " 226 081 009 001
- Fuelmeter
- Brennstoffmesser

15, Vattengivare VDO - W 226 828 001 001
' Water meter : :
Wasgeruesser

L]
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