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Einleitung

Dieses Heft soll einige Anweisungen fiir den richtigen
Gebrauch und Unterhalt Ihrer neuen MONSUN 31 geben,
Es ist sicher nicht vollstdndig, doch haben wir ver-
sucht, die Fragen zu beantworten, die wiederholt an
uns gestellt werden. Die Anweisungen sind nicht als
sogenannte ,Gebrauchsanweisung"” gedacht, sondern
sollen in erster Linie das beantworten, was gerade
typisch fiir Ihr Boot ist,

Beachten Sie bitte, dass es immer wichtig ist, dass
sich der neue Eigner mit seinem Boot rechtzeitig und
geniigend bekannt macht. Aber auch dass die Verant-
wortung filr den richtigen Umgang immer bei ihm liegt.

Wir wiinschen Ihnen alles Gute und viele gliickliche
Tage mit Ihrer neuen MONSUN 31. _



DATENBLATT
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Bootstyp: MONSUN 31

Ihr Boot hat die Paunummer: ........s.e....
Jahresmodells ....ccevsoonncrseonrosoocosas
Rumpf: Gelcoat Nr: Syntes 1008 30&0“ 200
Aufbau: Gelcoat Nr: Norpol 332

MOtOrHUIﬂmer: A R I N - I I



MONSUN 31

DIMENSIONEN UND DATEN:
Ronstrukieur: Olle Enderlein

Linge liber Alles 2,36 m
Lénge in der Wasserlinie 7,50 m
Breite 28Tm
Tiefgang 1,40 m
Verdringung ca. 42 t
Kielgewicht 1,9 t
SBegelfliche 3 m2
Magthbhe tliber dem Wasser ca. 12,70 m
Anzahl Kojen 6

Fahrt unter Mptor 7,2 Knoten
RUMPF:

GFK

Farbe: Weiss

Unter Wasser mit Antifouling behandelt.
Materialstéirke im Freibord

» Kielpartie
Brennstofftank in GPK
Ballastkiel Gusseisen, eingegossen und
vollstindig {berlaminiert,
Tragende Schotten von beiden Seiten ein-
laminiert.
Ruder GFK
Ruderschaft {4 356 mm Bronze,
Kriftige Ruderbeschlige in Bronze.

DECK UND AUFBAU: _
Sandwichkonstruktion 25 mm mit Vinyl-

cell als Distansmaterial fiir Stirke und.

Isolierung.

Farbe: Hell elfenbein,

Schale und Deck zusammenlaminiert.
Fussreling aus Kunsstoff mit Abdeckleiste
in Teak.

Alle dusserlichen Holzarbeiten wie Hand-
leisten, Cockpitbiinke, Schotten fiir Nie-
dergang u. 3. w. aus Teak.

Decksoberfliche mit Trittmuster, Anti-
slip.

Das Deck ist mit 4 St. 25 mm & Abldufen

versehen zur Vermeidung von Schmufz-

réndern im Feibord.!

7Ablﬁufe—in+dem—selbstlinzenden+Gealepit——Piittings*rostfreier Stahn

-2 8t 38 mm .-

10 mm
» » Rumpfunter Wagsger 15 mm
25 mm

TECHNISCHE
BESCHREIBUNG
AUG. 1975

Masgstab 1:100.

X-Schiene mit rollengelagerten Rutschern
auf Schotballken.

Fockschot, geflochtenes Terylene,

2 St. rostfreie Rutscher mit Bloek flir Vor-
segel auf 1,5 m lanhger Schiene.

Vorstag, Toppwanten, Achterstag und
doppelte Unterwanten in rostfreiem Stahl.

Bug und Heckkorb in Niro-Ausfijhrung.
Seereling mit doppelten Ziigen und 4 paar

" Konischen 8tltzen in sadurebestéindigem

Stahl, Héhe 610 mim.

Vorderer Teil des Cockpits durch Spntz-
kappe geschiitzt.

6 Fenster aus gehiirtetern Glas in Lélcht-

metallrahmal—davon“z Sr“lr[*dE_Tdilefte
T T | S e e

RIGG:

Mast und Grogsbaum In goldeloxiertem
Leichtmetallprofil 178x115 mm bzw,
137Tx100-mms-
Der Mast steht in einem Mastfuss direkt
auf dem Aufbau und ist durch ein tragen-
des Schott unterstiizt.

Rollreff durchgehend.

Niederholer filr Grossbaum.

Innenlanfende Fallen

2 8t. Fallwinschen, Typ Lewmar 8§ o. i.
Decksheleuchtung an Vorkante Mast,
Grosgchot mit Curryklemme, 4-fach ge-
schoren.

SEGEL:

Erstklagsige Ausflilhrung in syntetischem
Material.

Grossegel: eca. 19 m? Tuchgew. 280 g/m?
Kreuzfock: ca. 18 m? Tuchgew. 280 g/m?
Fiir die Segel werden Segelsidcke und Lat-
ten geliefert.

AUSRUSTUNG:

Schotwinschen, 2 8t. Lewmar 40 oder enf-
sprechend.

2 8t. Kurbeln 10”7,

4 8t. 25 cm Festmacherklampen,

2 3t. 20 cm Festmacherklampen,

Vorluke, Typ Golot oder entsprechend in
kriftigem Aluminium mit 12 mm Plexi-
glas,

Kompass: Sestrel Minor, Ritchie oder ent-
sprechend.

Fest montierte Membranlenzpumpe, Typ
Whale Gusher 10, vom Cockpit erreichbar.
Anker Typ Danforth 12 kg,

1 8t, Ankerleine 30 m.

4 St. Festmacher 10 m.

Bootshaken, Flaggenstock,
Zertifikatlaternen ensprechend den deut-
schen Forderungen,

4 8t. 6” Fender.

Cockpittisch,

Wassertank 160 1., Kunststoff.

Tel. 0304/502 %0

Hallberg-Rassy

HALLBERG-RASSY VARV AB
§-44080 ELLOS - SCHWEDEN

HALLBERG-RASSY VARV AB

VERKAUFSBURO DEUTSCHLAND
2000 HAMBURG 52

BESELERSTR, &
Tel. 040 -89 83 42
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Die Hussere Grenzschicht in einem GFK Boot wird Gelcoat genannt.
Dieses ist eine eingefdrbte Polyesterschicht, die den glasfaser-
verstirkten Kunststoff schiitzt und gleichzeitig dem Boot eine
elegante und leicht sauberzuhaltende Oberfldche gibt. Die Dicke
des Gelcoatlagers betrdgt ca. 0,5 mm und ist also bedeutend
dicker als eine normale Farbschicht. Sie ist v6llig homogen und
besitzt durchgehend die gleiche Hirte. Diese Eigenschaft bewirkt,
dass man in vielen P&llen kleinere Schdden durch Schleifen und
Polieren beseitigen kann, ohne erst neuen Kunststoff aufzutragen.
Eventuelle Luftblasen, Kratzer oder Risse in dieser Aussenschicht

bedeuten nicht, dass Wasser in das Laminat eindringen kann. _

o e D S B A PR U ELE T B TEN WA AT CE RO S S R b e e v et B AT Sl FOR L BN WL e s Co e R N AR

Zumindest wegen des bessere Aussehens soll die Oberfldche Thres
Bootes sauber und frei von Flecken gehalten werden. Die meisten,
nicht scheuernden Reinigungsmittel und Wasser sind hierflir ge-
e¢ignet. Ammoniak enthaltende Mittel sollte man vermeiden, da
diese die Beschlige und das Plexiglas angreifen kdnnen.

Grundsitzlich sollen Wasch~ und Ldsungsmittel mit Wasser gut ab-
gesplilt werden. Je sauberer ein Boot ist, desto sauberer hdlt es
sich. Mangelhaft abgespiiltes Waschmittel bindet nur Schmutz,

Wenn die blanken Flichen nach lingerer Zeit etwas an Glanz ver-.
lieren sollten, kdnnen diese mit Poliermittel von Hand mit nie-~
drigtouriger Poliermaschine, ca 600 Umdrechungen, wieder aufpo-
liert werden. Spezielle Poliermittel fiir Kunststoffboote sind in

~—Fachhandel erhaltlich, Etwas groberes, S0Jenanntes ,Rupbing —zum

~Auspolieren von matten Stellen, feinere Mittel wie Polish” zur

Erhdhung des Glanzes.

Auch im Autohandel vorkommende Pasten sind fiir diese Zwecke ge-
eignet. Wachs ist normalerweise nicht notwendig, aber so lange
e@s zu einer wirklich gldnzenden Oberflédche ausgestrichen wird,
macht es gewiss keinen Schaden. Gemusterte Oberfléchen werden
nie gewachst.

Leichte Oberflichenschiden

Oy e T Vo B R WS S D RN S A Vin S LA Nl S

Schdden in der Gelcoatschicht sehen oft tiefer aus als sie sind.
Da die verletzte Oberflidche von dem librigen Farbton abweicht,
fasst man es oft so aus, als ob die Oberflichenschicht durch-
brochen sei. Nicht so tiefe Schéden werden mit wasserfestem
Schleifpapier, erst KSrnung 600 dann 800, angeschliffen, danach
mit gr&berem Rubbing poliert, Schlussbehandlung mit feinem
Rubbing.
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Wenn die Gelcoatschicht v8llig durchbrochen ist, empfehlen wir
auf folgende Art zu verfahren: Gelcoat der richtigen Farbe

(laut Datenblatt) werden angeschafft. Die beschéddigte Stelle
wird mit einem Messer oder anderen geeigneten Mitteln gesdubert.
Danach Abgrenzen des Schadens auf eine so kleine Fléche wie mdg-
lich mit z. B. Tgsaband. Gelcoat mit 2% Hirter mischen, Atrbelts-
temperatur 15-25"C. Die beschidigte Stelle mit dem angenischten
Gelcoat porenlos ausfiillen und mit Tape abdecken. Nachdem das
Gelcoat gehirtet hat, wird mit Sandpapier die Stelle zurechtge-
schliffen, gerne mit Schleifenklotz, und anschliessend in der
beschriebenen Form nachpoliert. -

Beschidigungen unter der Wasscrlinie werden in den allermeisten
Fillen mit Polyesterspachtel und Plastic Padding hart oder Pres-
tolite hart repariert. Nur wirklich grosse Schéden werden nit
Polyesterharz und Glasfiber repariert. Wichtig ist dabei, dass
das beschidigte Laminat vorher griindlich mit einer schnellauf-
enden Schleifmaschine entfernt wird. Vorteil einer Reparatur mit
Laminat (Polyesterharz+Glasfaser) ist die Zidhigkeit bei griéisseren
Fl&chen. Es ist aber kaum mdglich dieses porenfrei aufzutragen.
Polyesterspachtel der beschriebenen Typen ist eigentlich immer
porenfrei zu verarbeiten und daher so weit méglich vorzuziehen.

—— - .

‘Die inwdndigen Mahagonifl&chen sind sorgfdltig zweimal mit Boots-
lack und anschliessend mit seidenmattem Lack behandelt und ver-

= tangerr-nornlerwetsevieleJahrekeine—weitere—Behandlung—Solte——

e e e i
sein, empfchlen wir Klarmattlack der Firma International Holz-
apfel. Stets sollte eine ganze zusammenhingende Fl&che lackiert
werden. Kleinschdden werden am besten mit Teakdl beseitigt.

Busserliches Holz

e CE W T FEE M T RN G R e

Ausserliches Teakholz ist stets Bankok Teak (Relingsleiste Irokko
Teak) . Eine Oberflichen-behandlung ist daher an sich nicht not-
wendig. Die Frage, ob das Holz lackiert oder unbehandelt bleiben
soll, ist daher in erster Linie eine Geschmacksache. Es besteht
kein Zweifel, dass v81llig unbehandeltes Teakholz in der Unter-
haltung am einfachsten ist. Die Oberfl&che wird doch schon nach
Kurzer Zeit weissgrau und es herrscht geteilte Meinung, ob dieses
schén sei oder nicht. Unter der Voraussetzung, dass die laufende
Unterhaltung keine Schwierigkeiten bereitet,; sind wir der Mein-
ung, dass das lackierte Teakholz besser aussieht. Soweit es von



der Werft lackiert wurde, geschah dieses mit plastbasiertem Ollack,
Fabrikat Oceana Bootglack der Fa. Jotun. Reine Ollacke sind fir
Teakholz weniger geeignet und Zweikomponentenlack sollte nie auf
Ollack aufgetragen werden. Es hat sich gezeigt, dass das Nachlack-
ieren von lackierten Oberflichen bei cinem neuen Boot nach etwa 2
HMonaten besonders vorteilhaft ist. Danach ist es vbllig ausreich~
end, die Flichen im Zusammenhang mit der Frihjahisiberholung zu
behandeln.

Wir haben die Erfahrung gemacht, dass Teak$l den Schmutz stark
bindet. Die Haltbarkeit ist recht begrenzt und daher raten wir vom
einBlen des Teakholzes ab.

Alle iibrigen H&lzer wie Mahagoni und Esche werden mit Bootslack
einmal per Saison lackiert, aber auch hier gilt, dass eine Lack-
ierung 1-2 Monaten nach Auslieferung von ausserordentlich grossem
Vorteil ist. Immer sollte lackiert werden, wenn wirklich sichtbare
Schdden sich bemerkbar machen.

Bitte beachten Sie, dass bei Uberholungsarbeiten Kunststofflichen
vor Bootslack geschiitzt werden miissen, weil dieser kaum richtig

zu entfernen ist. Da alle Lacke beim Auftragen praktisch farblos
sind, wird oft leichtsinnig tiber Kunststofflichen Uberlackiert.
Schon nach wenigen Wochen wird der Lack jedoch gelb und verunziert
das gesamte Boot.
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Soweit das Boot nicht auf der Werft ausgeliefert wird, muss in
den meisten Fdllen der Eigner das Auftakeln selbst besorgen. Die
Fallen werden kontrolliert und die Wanten und die Stage an den
entsprechenden Stellen montiert. Vergessen Sie nicht, soweit vor-
handen, die Topplanterhe und kontrollieren Sie alle Lampen vor
dem Aufstellen des Mastes. Die Salings werden am einfachsten laut
beiliegender Skizze montiert:

Linge vom Bolzen des Oberwantes
big Mitte Saling am Mast gleich
Lidnge von Bolzen des Oberwantes
bis Mitte Salingsaussenkante.

_?—_4:_"alieine—aus:Grtnden4ﬂe§—ﬁﬁsséh€ﬁ§4w&ehtiqzis—;“

—Plasté

schutz flir Wantenspanner wird aufgesetzt. wantenspanner SO mon-
tieren, dass sie durch rechtsdrehen angespannt werden.

Beim Aufstellen des Mastes soll dér Bolzen, der den Mastfuss in
Lingsrichtung fixiert, in der schlitzartigen Vertiefung festge-
setzt werden.

Das Rigg wird zundchst mit Vor- und Achterstag angesetzt. Vor-
spannung ca. 10% des Bootsgewichtes. Der Mast sollte wenig bis
unbedeutet Fall nach Achtern haben. Danach werden die beiden
vorderen Unterwanten so angesetzt, dass der Mast sowohl von vor-
ne gesehen senkrecht steht und gleichzeitig eine Biegung von

1,5 om nach Achtern erhilt. Danach Ansetzen der Oberwanten und
zuletzt der hinteren Unterwanten, dieses so leicht, dass die
Kriimmung von etwa 1,5 ¢m nach Achtern erhalten bleibt.

Die Spannung des Vor- und Achterstages und der Toppwanten soll
gkdsser sein als die der vorderen Unterwanten. Die hintere Unter-
wanten sollen beinahe lose sein.




und ein Nachsetzen der Wantenspanner nach einigen Stunden Segeln
in frischem Wind ist notwendig.

Das gesamte Rigg muss unter den ersten Stunden kontrolliert werden

Es besteht kein Zweifel, dass ein gestrecktes Vorstag die Kreuz-
eigenschaften wesentlich verbessert, aber auch die Belastung des

Bootkdrpers.

Bitte denken Sie daran, dass mit den im Hanfiel vorkommenden
Streckanordnungen bei unsachgemdsser Handhabung. Krifte entwickelt
werden kdnnen, denen ein Boot auf die Dauer nicht Stand halten
kann. Sein Sie vorsichtig mit Achterstagstrecker. Grundsitzlich
sollte so bald wie mdglich wieder entspannt werden,

Noch ein weiterer Rat: Wie Sie auch Ihren Mast trimmen werden,
vermeiden Sie eine S$-Kurve und ein wegbiegen des Masttopps nach
vorne. :

Elektronische Ausriistung am Mast ist im allgewmeinen recht anfdlligqg
und verlangt besondere Kontrolle vor dem Auftakeln.

Mast und Rigg kann durch wWind in Vibration geraten. Dieses kommt
normalerweise nur beim Stilliegen vor und wird gelegentlich als
stdrend empfunden. - Die eigentliche Ursache ist die aerodynamisch
vorteilhafte Formung des Mastes im Zusammenhang mit festangesetzt-
em Rigg. 2wei Methoden schaffen Abhilfe: 1) Endspannen des Riggs
2) Das Spannen einer Leine entlang des Mastes so dass die Lufi-
strommung am Mastprofil gebrochen wird,

Wer sich eingehender mit der Trimmung des Mastes befassen mdchte,

kann durch die Werft eine l0-seitige Instruktion des Masther-

_m_________sﬁg%&etgf?egjggiﬁénTTGOtebo:gﬁmerng;;gnh.M_nn TR S
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IThre MONSUN 31 ist mit gutem Sicherheitsmarginal konstruiert und
unter schweren Verhdltnissen auf offener See erprobt. In den
meisten Fdllen vertrigt sie mehr als ihre Besatzung. Dessen-~
ungeachtet sollte das Boot rechtzeltig gerefft werden fiir beste
Segeleigenschaften und gute Seemanschaft.

. — T I e Biak s iy T

Saling und Genua etwa eine gute Handbreite Zwischenraum bleibt.
Die Schoot wird immer ausserhalb der Seereling und den Wanten
gefiihrt.

Die_Kreuzfock 18 m” ist ein Vorsegel, mit der das Booj etwa
die gleiche Trimmlage ausweist wir mit der Genua 30 m“. Die
Schoot wird normalerweise ausserhalb der Seereling und Wanten
gefithrt. Geeignetes Vorsegel auf Amwindkursen 3~-6 Windst&rken.
Im Kombination mit einem gerefften Grossegel ist sie auch ein

geeignetes Vorsegel in frischerem Wind, -7 Windsté&rken.

wirts, Mit dazu krédftig gerefftem Grossegel bis etwa erste Latte
ist das Boot ausgesprochen hartem Wetter gewachsen,

Die Monsun ist mit einem modernen ,durchgehenden" Rollreff aus-
gerlistet. An der Vorkant des Mastes befindet sich ein kleiner
Stellhebel direkt unter der Achse zum Drehen des Grossbhbaumes.
Dieser Hebel kann in 3 Lagen eingestellt werden: schrdg nach
Backbord, Mitte, oder schrig nach Steuerbord. Dabei ist der

..arossbaum _in _der Mittellage.des Hebels in beiden Richtungen. ..... .. . . ..

festgesetzt. In der Steuerbordlage dreht sich der Grossbaum
nach Steuerbord, bei Backbordlage nach Backbord. Normal ist
das Segel im Hafen auf dem Grossbaum immer aufgercllt. Zum
Segelsetzen legen Sie den Hebel in die entsprechende Richtung,
g0 dass das Segel durch Hochziehen im Mast direkt vom Grogs-
baum abrollen kann.

Beim Segelbergen verféhrt man genau umgekehrt. Das Grossfall
wird so aufgefiert, dass das Segel direkt auf den Grossbaum,
durch drehen mit einer Winschkurbel, aufgerollt werden kann.,
Beachten Sie bitte, dass der Grossbaum anndhert zur Lings-
richtung des Bootes stchen muss, um ein einwandfreies Drehen
mdglich zu machen.

Beim Reffen verfdhrt man im Prinzip wie beim Abtakeln, wobei
2 Punkte zu beachten sind: das Strecken des Mastlickes nach
gewiinschtem Einrollen geschieht mit der Fallwinsch und das

Segel muss immer am Grossbaum glatt eingerollt sein. Dieses
erreicht man am besten, in dem man vor dem ersten Dichtholen
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des Segels nach dem Reffen dieses etwas glatt zurecht legt
(nach Achtern zurecht zieht). Wir raten Ihnen, das Reffen
und Auf~ und Abtakeln zum ersten Mal in ruhigem Wetter aus-
zuproben. Sie werden erstaunt sein, wie schnell und sauber
man refft und wie glatt und einfach das Auf- und Abtakeln
gehen wird, und Sie haben immer ein glattes und sauber~
stehendes Grossegel.

Die_Seqgel Siﬁd aus bestem syntetischeh Tuch und verlangen

keine besondere Eintrimmung. Sie sind unempfindlich gegen
Wasser und kdnnen notfalls nass weggestaut werden.

Die Form der Grossegel wird in hohem Masse von dem richtigen
Strecken der Lieken beeinflusst. Insbesondere das Unterliek
sollte gestreckt werden, so dass beim Kreuzen auch in
frischerem Wind kaum quer zum Grossbaum laufende Falten ent-
stehen., Das Mastliek sollte so viel gestreckt werden, dass
die Falten von den Rutschern ausgehend verschwinden.

Zu grosser Bauch wird am leichtesten durch Streckung des
Unterlieks, leichtes Nachlassen des Mastlieks und vorsicht-
iges Krilmmen des Mastes, Maximal 3 cm gemindert.

Bauchige Segel sind im allgemeinen mehr fiir bewegtes Wasser
geeignet. Leichte Luvgierigkeit ist oft ein Zeichen fiir
guten Wirkungsgrad des Grossegels. Flachere Segel sind mehr
fir glattes Wasser geeignet und vermindern die Luvgierigkeit,
burch eine Leine im Achterliek kann eventuelles Flattern
beseitigt werden. Auch bei raumen Wind ist es oft zweck-
midssig, diese anzuholen, : o
Beachten Sie, dass grundsitzlich eine Leine mehrmals durch
das Auge des Grossegels und um den Grossbaum gefiihrt werden

mussf_um_Ein;eissenfbei—haftem—Wétter—%u—vefhinde:q?fjjjjﬁji—jjj—————

Die_Vorsegel sind gelegentlich lose am Vorliek befestigt,
so dasg sie sich hier leicht nachstrecken lassen. Es ist
immer wichtig, dass das Vorsegelliek gut gestreckt ist,
insbesondere beim Kreuzkurs. Eventuelles Flattern deg Achter-
lieks wird auch hier durch Strecken einer Leine beseitigt.
Auch beim Vorsegel gilt wie beim Grossegel, dass sich nie

Falten quer zum Vorliek zeigen sollten.,

Halten Sie Ihre Segel unter Kontrolle und vermeiden Sie
jegliches Schamfilen. Eventuelle Schidden sollten im Herbst
iiberholt werden,
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Motoreinbkbau
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Betreffend des ecigentlichen Motores weisen wir auf das Instruk-
tionsbuch von Volvo hin, das Sie genau beachten sollten. Im In-
struktionsbuch sind nicht die Punkte der Motorenanlage beachtet,
die den Einbau betreffen. Hier ist die Packbuchse filr die Pro-
pellerachse zu beachten. Dessen Sc¢hmierung ist im hinteren Teil
des Stauraumes BB erreichbar. Mit Absicht wurde keine Fettpresse
wie mandmal vorkommend, montiert. Das dussere Stevenlager ist
ein wassergeschmiertes Gummilager. Aus Exfahrung wissen wir,

dass eine Propellerachse durch zu intensive Schinierung leichter
beschiddigt werden kann, als umgekehrt. Gummilager sind ja be-
kanntlich empfindlich gegen Fett und 01 und eine verhdltnis-
missig kleine Fettbuchse vermeidet dieses Risiko und steht
v6llig im Verhdltnis zu dem Bedarf. Es ist normal, dass eine
Packbuchse nach den ersten Tagen etwas nachgezogen werden muss.
Seien Sie vorsichtig und denken Sie daran, dass leichtes Tropfen,
solange der Motor in Gang ist, v81llig normal ist. Nur ganz we-
nige Boote sind an der Packbuchse v6llig dicht. ziehen 8ie ge-
legentlich die Schmierbuchse etwas nach. Die Packbuchse kann
nach L&sen der Kontermutter leicht nachgezogen werden. 2u starkes
Nachziehen bewirkt Wirmeentwicklung im Lager mit der Folge, dass
das Schmierfett ausléuft und die Propellerachse vorzeitig ver-
schlissen wird. Vergessen Sie nicht die Kontermutter anschliessend
richtig anzuziechen. |

Das Kiihlwasserventil befindet sich vor dem Motor, erreichbar

einen Kihlwasserfilter, der nach Schliessen des Einlasshahnes
leicht zu reinigen ist. Der Brennstoffilter ist ein kombinierter

W e kM Bk B B S O o L 253

Typ filr Wasserabscheidung und Feinfilter und befindet sich an

e . dor Backbordseite im Motorraum. Regelm8ssig und etwa eine Stunde .

nach dem Auftanken sollte der Filter auf angesammeltes Wasscr
kontrolliert werden. Eventuelles Wasser kann nicht, so lange
der Motor in Gang ist, abgelassen werden und darf nicht hoch im
Filter steigen, da sonst der obere Teil des vorhandenen Papier«
filters beschidigt wird. Hat man den Verdacht, dass der Brenn-
stofftank aus irgend einem Grund Wasser, oder andere Verunreini-
gung enthilt, kann dieses durch eine Messingpumpe, die unter
der Backbordbank im Cockpit montiert ist und von der tiefsten
Stelle im Tank saugt, beseitigt werden. Ein Hahn unter der Pumpe
ist vor dem Pumpen zu dffnen und danach wieder zu schliessen.

Der Brennstofftank ist unter dem Motor eingcbaut und hat einen
nominellen Inhalt von 150 Liter. Das Saugrohr fiir die Brenn-
stoffleitung ist so montiert, dass es etwa 75 mm liber dem tief-
sten Punkt endet. Zur Berechnung der Reichweite unter Motor
sollte der verfligbare Treibstoff mit 120 Liter angesetzt werden.
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Dieses entspricht bei einem Verbrauch von 0,5 Liter pro Seemeile
bei ca. 7 Knoten Fahrt ctwa 240 Seemeilen untetr Motor. Beachten
Sie bitte, dass der Brennstoffverbrauch usmittelbar mit der Fahr-
welse zusammenhdngt.

Der Schlauch fiir die Brennstoffauffiillung miindet in ein Rohr,
das an dem Tank hinter dem Motor montiert ist. Durch losnehmen
einer Verschrauvbung kann der Inhalt des Tankes gepeilt werden.

Der Frischwassertank fasst 160 Liter und befindet sich unter
den Kojen im Vorschiff. Das Material ist Polyetenkunststoff

und mit einer Luke zum Saubermachen versehen. Die Durchsichtig-
keit des Materiales erlaubt die Kontrolle des Inhalts. Die
Prischwasserpumpen sind fussbedient und fordern keine besondere
Wartung. Doch ist zu beachten, dass kein Wasser wihrend der

Frostperiode stechen bleibt.

Soweit Radsteuerung vorhanden ist, ist diese hydraulisch und

oy e e e e

erfordert normalerweise keine Unterhaltung., Bei Bedarf kann
U1 ganz oben am Steuerkopf noch geflillt werden. Bei der Aus-

lieferung ist Hydrauldl Typ Shell Tellus 23 aufgefiillt.

Die Lenzpumpe ist eine Membranpumpe in der Backbord Backskiste.

Der saugende Schlauch holt das Wasser an der tiefsten Stelle

aus dem Boot achtern im Salong. Es ist normal, dass ctwa 4$—omi—
Wasser in der Bilge stehen bleiben.

L R o e o T e ———— R T T P -

Eine zuverlidssige Marinetoilette ist montiert. Mit der Pumpe

an der Toilette wird sowohl gespiilt auch entleert. Bitte be-
achten Sie, dass die Pumpe in dem ersten Fall in beiden Richt-
ungen arbeitet, widhrend beim Entleceren nur bei driickender Be-
wegung des Pumphebels Wasser aus der Toilette gepumpt wird.

Vor Anwendung der Toilette wird das ansonsten immer geschloss-
ene Auslassventil links neben der Toilette gedffnet. Der kleine
Hebel rechts neben der Handpumpe wird auf ,Flush” gelegt und
einige Pumpenziige benetzen die Schale. Nach Anwendung stellen
Sie den Hebel auf .Dry” und beachten, dass er einrastet. Danach
wird durch weitceres Pumpen die Toilette entleert, Es ist also
normal, dass die Arbeitsweise der Pumpe sich dabei wie oben
beschrieben dndert., Bei Bedarf kanndurch erneutes Umstellen

des Hebels auf ,Flush® erneut nachgesplilt werden.

Beachten Sie bitte immer, dass die Funktion von dem einwand-
freien Zustand der Gummiventile in der Pumpe abhidngt. Nie

T W D R W O O B A A BT S S i i At el A A I D W WD W e e oy e T i A
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Nach dem Gebrauch ist das Auslassventil immer zu schliessen.
Pabei zeigt der Hebel nach oben und liegt am Schlauch praktisch
an. Der Hebel neben der Handpumpe ist auf ,Dry" zu legen und
.muss einrasten., L

Wihrend der Frostperiode ist die Entleerungsschraube loszu-
nehmen. Diese finden Sie an der tiefsten Stelle der Toilette.

Seeventile

Sdmtliche Abliufe unter Wasser sind mit Ventilen versehen.
Ausser den bereits genannten Seeventilen flir Kihlwasser und
Toilette sind folgende Durchfilhrungen vorhanden: Zwei Abliufe
filr die Selbstlenzer des Cockpits, der Ablauf des Spililbeckens
genau unter diesem und der Ablauf des Waschbeckensg. Dieses
letztere Ventil soll wihrend des Segelns geschlossen sein, um
Bindringen von Wasser bei starker Kr&ngung zu vermeiden, Ein
Ausgang fiir die Lenzpumpe, montiert in der gemalten Wasser-
linie, ist ohne Sicherheitshahn montiert.

Y e ok b e g Sk

Die Elektroanlage hat 12 Volt Spannung und ist mit zwei ge-
trennten Kreisen aufgebaut: Eine Batterie fiir den Motor, die
andere fir alles ilbrige. Das bedeutet: Auch wenn die Beleucht-
ungsbatterie v8llig entladen ist, startet der Motor mit seiner
eigenen Batterie. Jeder Kreis hat serienméissig eine 60 Ah
Batterie. Zwei Hauptschalter sind vorhanden am Schott zwischen
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vorhanden ist. Alle Leitungen sind mit 8 Amp. abgesichert.
Wichtig! Beim Anschluss von Apparaten, bei denen die Polaritidt
von Bedeutung ist, z.B. tragbare Fernseheapparate, miissen + und
= kontrolliert werden. Die Glilhlampen der Innenbeleuchtung
haben 10 W, Spulentyp Philips, 12866 oder entsprechend. Die
Glithlampen fiir Steuerbord, Backbord und Dampferlicht haben 25 W
Birnen Typ Hella 86 A 002 600~12 resp. 699-12 oder entsprechend.
Die Hecklanterne ist mit einer 10 W Birne ausgeriistet.



Schmutzwassertank fiir die Toilette
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Als Sonderzubehdr wird ein Schmutzwassertank fiir die Toilette
angeboten., Dieser wird im Stauraum hinter der Toilette nahe
unter Deck montiert. Dieser Tank erlaubt es, wihrend der Liege-
tage in H&fen die Toilette zu benlitzen ohne aussenbords zu
pumpen. Bei Benutzung dieses Tankes bleibt das Seeventil ge-
schlossen, und statt dessen der Hahn am Einlauf in den Tank
gebffnet.

Nach Gebrauch der Toilette in der vorher beschriebenen Art
schliesst man wieder das Ventil zum Tank. Auf See kann nman

den Tank dann durch Offnen des Seeventiles und des Hahnes
direkt am Auslauf des Tankes entleeren. Der Tankinhalt ist

bei sparsamen Gebrauch flir eine Familie fiir etwa 3 Tagen aus-
reichend. Der Tank kann gesplilt werden, indem man nur Wasser
durch die Toilette in den Tank pumpt und dann weiter direkt

in die See abl#sst. Der Tank ist mit einer Luftleitung versehen,
die Aussenbords in HbBhe der gemalten Wasserlinie miindet.

Wichgig: Kontrolle iber Schlauchklemmen

Schlauchklemmen sollten gelegentlich nach Lieferung und
einmal im Jahr kontrolliert werden., Dieses gilt besonders.
fiir solche Stellen, wo Wasser direkt wvon aussen ins Boot
eindringen kénnte.

Folgendes ist dabei zu beachten: Die Klemmen sind aus rost-
freiem 8tahl und k&nnen nicht rosten. Der Schlauch soll

natiirlich fest sitzen und nicht lecken. Ziehen Sie bei Be-
darf missig nach, und keinesfalls so lange, wie Sie kinnen,

Bei=unndtig=starkem=Anzichan=besteht=die=Gefahrs=dass=dep=—-—

Schlauch, gleichgliltig ob Gummi oder Kunststoff, beschidigt
werden kann, aber auch die Gewinde der Schlauch kdnnen even-
tuell {iberspringen.mit der Folge, dass cine zuverlissige
Halterung nicht gewdhrleistet ist, Also noch einmal: Ein
Schlauch, der fest sitzt und dicht ist, bei dem ist auch
die Klemme genligend angezogen.
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